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O PAMUS foi elaborado com base no trabalho desenvolvido pela equipa da Figueira de Sousa — Transportes
e Mobilidade, contratada pela AML para o efeito, tendo contado com a colaboragéo de técnicos dos servigos
metropolitanos e dos municipios, e, ainda, com o enquadramento dados pelo Grupo de Transportes
Metropolitano da Mobilidade e Transportes e pelo Conselho Estratégico para o Desenvolvimento
Metropolitano (CEDM), sob a coordenagdo da Comissdo Executiva Metropolitana da AML (CEM/AML).

Toda a informacéo fornecida e integrada no presente PAMUS n&o pode ser utilizada fora deste exato
contexto
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ENQUADRAMENTO

1.1.

NOTA INTRODUTORIA

A elaboracdo do “Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa”,
doravante designado por PAMUS-AML, resulta da obrigatoriedade emanada do Acordo de Parceria entre a
Comissao Europeia (CE) e o Governo Portugués e dos Programas Operacionais para a elaboragao de planos
desta natureza.

Como refere o0 aviso de abertura para a apresentacdo de candidaturas para a elaboragdo destes planos, 0s
PAMUS visam enquadrar o “apoio financeiro que os Municipios pretendem candidatar ao respetivo apoio
operacional para a concretizagdo das tipologias de ac¢des no ambito da prioridade de investimento” 4.5 —
“Promocao de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territdrios, nomeadamente as
zonas urbanas multimodais sustentaveis e medidas de adaptacéo relevantes para a atenuar”.

Note-se que os Municipios da Area Metropolitana de Lisboa (AML) apresentaram em setembro de 2015
candidaturas no ambito do Portugal 2020 para a elaboracéo de Planos Estratégicos de Desenvolvimento
Urbano (PEDU), nos quais candidataram projetos na prioridade 4.5, que deverdo ser devidamente
enquadrados na estratégia do PAMUS-AML.

A elaboracdo do PAMUS-AML resulta assim da necessidade de elaborar uma estratégia de intervengéo
coerente a escala metropolitana para o periodo de vigéncia do préximo Quadro Comunitario de Apoio,
enquadrando os projetos dos dezoito municipios no dominio da mobilidade urbana sustentavel e ja
candidatados nos PEDU. Devera também definir uma estratégia de intervencéo que abrange outros projetos
de carater metropolitano e municipal, que embora ndo integrados nos PEDU, pela sua relevancia para a
promogdo de padrdes de mobilidade mais sustentdveis se considera que deverdo integrar a estratégia
metropolitana refletida no PAMUS.

Para além das questdes anteriormente referidas e tendo em consideracéo que:

(i) as Ultimas décadas foram marcadas pelo acréscimo significativo das viagens motorizadas, em
especial nas areas metropolitanas e nos principais centros urbanos, assim como pela alteragéo dos
padrdes de mobilidade fruto do desenvolvimento econdémico, tecnolégico e social.

(ii) a melhoria das infraestruturas rodoviarias e o aumento significativo da taxa de motorizagdo que se
refletiu no crescimento significativo das viagens motorizadas, nomeadamente das viagens
realizadas em transporte individual e no decréscimo da utilizag&o dos transportes publicos e modos
suaves;

(iii) 0 modelo de ordenamento do territério assente na progressiva disperséo urbana de cariz residencial
e na descentralizagéo das atividades e servigos é uma tendéncia que se mantém e que tem vindo a
contribuir para os padrdes de mobilidade atuais;

(iv) a predominancia de padrées de mobilidade assentes na utilizacdo do transporte individual (TI)
acarreta importantes impactes, em especial em meio urbano, quer ao nivel da degradacéo da
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qualidade de vida da populagéo, pela ocorréncia frequente de congestionamentos e degradagao do
espago publico por apropriagdo pelo automovel, quer ao nivel ambiental com a degradagao da
qualidade do ar e aumento dos niveis de ruido;

a elaboragdo dos PAMUS é uma aposta importante para a promogdo de padrées de mobilidade mais
sustentaveis.

De frisar que os PAMUS nao se pretendem substituir aos Planos de Deslocagdes Urbanas, os quais implicam
necessariamente um maior aprofundamento das varias dimensdes inerentes ao sistema de transportes e
mobilidade, que implica a elaboragéo de um vasto conjunto de trabalhos de campo que permitam suster o
nivel de detalhe das analises a desenvolver em sede de diagnéstico e de plano de ag&o. Algo ndo compativel
com a metodologia e prazos de elaboragdo dos PAMUS.

Em suma, com a elaboracdo do PAMUS-AML, a Area Metropolitana de Lisboa (AML) ficara dotada de um
documento estratégico que oriente a sua atua¢do no horizonte do plano de acdo, e que se constituira
igualmente como um instrumento obrigatério para a candidatura de projetos & prioridade 4.5 do Portugal
2020.

O presente documento constitui o relatério de formulagéo e avaliagéo de propostas (Fase 3) e do plano de
acado (Fase 4) do PAMUS-AML.

METODOLOGIA DO ESTUDO

O desenvolvimento do PAMUS-AML encontra-se estruturado em quatro fases, de acordo com o representado
na Figura 1.2, a saber:

o Fase 1 - Caraterizagdo e diagnéstico, que compreendeu a recolha de informagdo, através da
compilagéo de informagao estatistica disponivel e de informagao sobre as diferentes teméticas e sobre os
projetos no dominio das acessibilidades e transportes junto dos 18 municipios. A informacao recolhida foi
analisada, tendo sido desenvolvidas diversas anélises quantitativas e qualitativas que sustentam a
caraterizagdo da oferta (infraestruturas e servigos) e procura de transportes, por area tematica: Territdrio,
Demografia e Socioecondmica, Padrées de Mobilidade, Acessibilidades e Transporte Individual,
Transporte Publico, Intermodalidade (inclui as questdes relacionadas a articulagdo modal, fisica, légica e
tarifaria), Modos Suaves (pedonal e ciclavel), Estacionamento, Seguranga Rodoviéria, Logistica e
Ambiente.

o Fase 2 - Construgao de Cenarios, Objetivos e Definicao da Estratégia, que compreende a construgéo
de diferentes cenarios de transformagéo territorial aos quais serdo associados conceitos de
multimodalidade e intermodalidade. Os cenarios elaborados procuraram refletir a incerteza das principais
variaveis que influenciam a mobilidade, combinando-as entre si de modo a ser possivel estimar a
evolugéo dos padrdes de mobilidade.

Como referido anteriormente, a estratégia de intervengdo do PAMUS-AML articula-se ainda com as
prioridades de investimento mobilizadas pelos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano (PEDU).
Esta estratégia encontra-se suportada por um exercicio de cenarizagdo, desenvolvido com base em
variaveis estruturantes do conjunto de forgas motrizes (forgas externas, forgas internas e forgas politicas)
que tenderdo a assumir uma influéncia determinante na evolug&o do sistema regional de transportes.

Tendo em consideragéo as perspetivas de desenvolvimento territorial dos municipios da AML para a
préxima década e os principais desafios que se colocam ao seu desenvolvimento é definida uma
estratégia que constituira o suporte para a concretizacdo da visdo estratégica que se pretende para o
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sistema de mobilidade e transportes regional, afirmando-se como o referencial para os eixos estratégicos
de intervengao que orientardo as medidas a propor.

e Fase 3 - Formulagdo e Avaliacdo das Propostas, com base na estratégia do plano e objetivos
definidos na fase anterior, elaborar-se-a um conjunto de medidas/propostas que abrangera os diferentes
subsistemas de transporte (T, TP, modos suaves, estacionamento, logistica), considerando as sinergias
com o ordenamento do territdrio e as linhas de orientagéo e principais objetivos definidos no &mbito da
prioridade 4.5. Procedeu-se ainda a avaliagdo do contributo das propostas para o alcance dos objetivos
estratégicos e operacionais tragados para 0 PAMUS-AML.

e Fase 4 - Programa de Ag¢ao, na qual proceder-se-a a elaboracdo do Plano de Acdo a 10 anos que
integrara um programa de execugdo com a calendarizagéo das intervengdes a realizar, considerando trés
horizontes temporais (curto, médio e longo prazo), com as estimativas de investimento associadas a
implementacdo das medidas propostas no plano de acdo, identificagdo de possiveis fontes de
financiamento, recursos disponiveis e uma matriz de responsabilidades pela implementagdo. Ainda nesta
fase, desenvolveu-se um programa de monitorizagdo do plano, o qual define os indicadores a monitorizar,
as métricas de avaliagao e as metas a atingir com a implementacéo do PAMUS.

FIGURA 1.1 - ESQUEMA DO FASEAMENTO DO PROCESSO DE ELABORAGAO DO PAMUS-AML

Plano de Agao para a Mobilidade Urbana Sustentavel da AML (PAMUS da AML)

Fase 1 Caracterizagaoe
Diagnéstico

Fase 2 Construgdaode Fase3 Formulagcéoe Fase4 Plano de Agdo

Cenarios e Definicaoda Avaliagao das Propostas

Estratégia

) ~ « Cenarios Prospetivos + Formulagéo das
* Recolha de informaggo Propostas de + Programa de Execugao
c o Intervencéo e de Investimento
-aracterizagéoe «Definigao da estratégia
Diagnéstico « Avaliagdo das
Propostas *Plano de Monitorizagdo
- « Objetivos Estratégicos
« Andlise SWOT e Especificos
7 semanas 2 semanas 4 semanas 3 semanas
Ferr de Suporte: Qualidade / Divulgagao/ Acompanhamento

1.3. ORGANIZAGAO DO RELATORIO

O presente documento encontra-se estruturado em mais seis capitulos, para além do presente capitulo
introdutorio, a saber:

e Capitulo 2, em que se apresenta uma breve caraterizagéo e diagnostico incidindo sobre as dimensdes
demogréfica e socioeconémica, padrées de mobilidade, acessibilidades e TI, TP, interfaces e
intermodalidade, modos suaves, estacionamento, logistica e seguranga rodoviaria;
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Capitulo 3, em que se procede a construgao de cenarios e a definicdo da estratégia.

Capitulo 4, no qual sdo formuladas as propostas de intervencdo e avaliado o seu contributo para a
concretizagdo dos objetivos do PAMUS-AML;

Capitulo 5, que corresponde a avaliagdo do contributo das propostas de intervengéo para os objetivos do
PAMUS-AML;

Capitulo 6, em que se procede a elaboragédo do programa de intervengao e investimento e do plano de
monitorizag&o;

Capitulo 7, em que se apresenta uma proposta de plano de monitorizagdo para o PAMUS.

12



AAEA METROPDLITARA,

[IE

LI

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

2.

CARATERIZAGAO E DIAGNOSTICO

21.

2141,

CARATERIZAGAO DEMOGRAFICA E SOCIOECONOMICA

As carateristicas demograficas e socioecondmicas da populagéo, bem como a localizagdo dos principais
polos de atividade e emprego, sdo fatores determinantes para a compreenséo dos padrdes de mobilidade da
populagao e necessidades de utilizagao do sistema de transportes.

Como tal, no presente subcapitulo desenvolve-se uma breve caraterizagdo das tendéncias demograficas e
de alguns indicadores socioeconémicos que se consideram como mais relevantes para a compreensao dos
padrdes de mobilidade. Note-se que, para o apuramento da generalidade dos indicadores do presente
capitulo recorreu-se a Carta Administrativa Oficial de Portugal 2015 (CAOP 2015). Contudo, e no sentido de
possibilitar a analise evolutiva de algumas variaveis houve que recorrer & CAOP 2011, tratando-se estas de
situacbes pontuais devidamente identificadas no relatério e que deverdo ser interpretadas com as devidas
reservas.

Tendéncias demograficas

De acordo com os dados do Ultimo Recenseamento Geral da Populagdo (2011), residiam na AML cerca de
2,8 milhdes de pessoas, 0 que representou um acréscimo de 6,0% face a 2001 (Quadro 2.1). Embora a AML
Norte continue a concentrar mais de 70% da populagéo residente, é de assinalar o forte crescimento do
conjunto dos municipios da AML Sul neste mesmo periodo (9,1%, face a 4,9% no cdmputo da AML Norte),
levando a que este territdrio passasse a concentrar 27,6% da populagdo da AML (em 2001 n&o ia além de
26,8%).

Para esta dindmica populacional da AML Sul contribuiram, entre outros fatores, a gradual melhoria das
acessibilidades entre as margens do Tejo, nomeadamente com a constru¢do da Ponte Vasco da Gama e do
Eixo Ferroviario Norte/Sul. Importa também salientar a construgdo do IC32/A33, que veio reforgar a
acessibilidade interna ao Arco Ribeirinho Sul e a sua conetividade externa, designadamente o acesso a
Lisboa (Ponte Vasco da Gama e Ponte 25 de Abril). Noutra perspetiva, esta dinémica da AML Sul, a par
daquela registada por alguns municipios da AML Norte, é também justificada por um crescimento da periferia
de Lisboa impulsionado pela disponibilidade de habitagdo com pregos de mercado mais baixos que nesta
cidade.

Note-se que os concelhos de Mafra, Cascais e Vila Franca de Xira — a norte (com crescimentos de 41,1%,
20,9% e 11,4, respetivamente) —, e de Alcochete, Sesimbra e Montijo — a sul (cuja populagéo residente
cresceu 35,0%, 31,8% e 30,8, respetivamente) —, foram aqueles que averbaram os crescimentos relativos
mais elevados.
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QUADRO 2.1 - POPULAGAO RESIDENTE POR CONCELHO EM 2001 E 2011

Populagao Populagao . 0 % do Total da AML
_ residente 2001 (n) | residente 2011 (ne) Vo 20012011 (%) 2011
AML 6,0 -

2.661.850 2.821.243
AML Norte 1.947.261 2.042.326 49 72,4
Amadora 175.872 175.135 0,4 6,2
Cascais 170.683 206.429 20,9 73
Lisboa 564.657 547.631 -3,0 19,4
Loures 199.059 205.054 30 73
Mafra 54.358 76.685 41,1 2,7
Odivelas 133.847 144,549 8,0 5,1
Oeiras 162.128 172.120 6,2 6,1
Sintra 363.749 377.837 39 134
V.F. de Xira 122.908 136.886 11,4 49
AML Sul 714.589 778.917 9,1 27,6
Alcochete 13.010 17.569 35,0 0,6
Almada 160.825 173.574 73 6,2
Barreiro 79.012 78.764 0,3 28
Moita 67.449 66.029 2,1 23
Montijo 39.168 51.222 30,8 1,8
Palmela 53.353 62.805 17,7 2,2
Seixal 150.271 158.269 53 56
Sesimbra 37.567 49.500 31,8 1,8
Setubal 113.934 121.185 6,4 43

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011

Ao nivel das freguesias, a evolugdo dos efetivos populacionais no periodo 2001-2011 (Figura 2.1) evidencia a
ocorréncia de dindmicas dispares. Concretizando, parte das freguesias registam crescimentos positivos
assinalaveis, com destaque para varias freguesias dos concelhos de Mafra (Venda do Pinheiro — 74,8% —,
Mafra — 59,5% -, Ericeira — 55,5% —, S&o Miguel de Alcainga — 50,8% — e Carvoeira — 50,5%), Montijo
(Afonsoeiro — 103,7% — e Atalaia — 70,7%), Alcochete (Samouco — 93,9%), Seixal (Ferndo Ferro — 58,6%),
Setubal (So Simao - 57,4%), Sesimbra (Quinta do Conde — 54,6%) e Barreiro (Palhais - 52,7%).

Dinémica inversa é registada por um conjunto de outras freguesias, concentrando-se aquelas que mais
perdem populagdo na Area Metropolitana Central (tal como definida no Esquema de Polarizacdo
Metropolitana consubstanciado no PROT-AML), em particular na cidade de Lisboa em que algumas
freguesias registaram um forte decréscimo dos seus efetivos populacionais.
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FIGURA 2.1 - VARIAGAO DA POPULAGAO RESIDENTE POR FREGUESIA (2001-2011)"
% J \‘._ 7 /

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011
Por sua vez, a analise da estrutura etaria da populagéo residente (Quadro 2.2), permite concluir que:
o A estrutura etéria da populagéo apresenta-se relativamente homogénea;

e A estrutura etaria da populagéo residente na AML Sul evidencia um peso ligeiramente superior da
populagdo com menos de 15 anos (15,9%, que comparam com 15,4% da AML Norte), destacando-se
neste indicador os concelhos de Alcochete (19,0%) e Mafra (18,7%);

e A AML Norte apresenta um peso relativo da populagéo residente com mais de 65 anos superior ao
verificado na AML Sul (18,5% e 18,1%, respetivamente), sendo os concelhos de Lisboa, Barreiro e
Almada (24,1%, 21,7% e 20,7%, respetivamente) aqueles que apresentam os valores mais elevados no
computo da AML.

' Aincorporagdo da CAOP 2015 né&o possibilitaria a analise comparativa da variagdo da populagao por freguesia. Considerando-se esta analise relevante e, apenas
no caso desta variavel optou-se por manter as divisdes administrativas em vigor a data dos Ultimos Censos (2011)
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-14 15-24 25-64
anos(N° anos (N°) | anos (N°)

AML Norte
Amadora
Cascais
Lisboa
Loures
Mafra
Odivelas
Oeiras
Sintra

V.F. de Xira
AML Sul
Alcochete
Almada
Barreiro
Moita
Montijo
Palmela
Seixal
Sesimbra
Setubal

QUADRO 2.2 - ESTRUTURA ETARIA DA POPULAGAO RESIDENTE POR CONCELHO EM 2011

437.963
314.143
25.906
32.665
70.503
32.067
14.364
21.923
26.563
66.635
23.517
123.820
3.332
25.593
11.223
10.550
8.507
10.679
25.752
8.618
19.566

294.547
214.441
19.445
21.694
53.385
22.556
1.522
15.343
16.511
43.815
14.170
80.106
1.734
17.646
7411
1417
4.983
6.189
17.207
5.037
12.482

1.571.120
1.136.938
96.803
115.046
291.689
114.836
43.363
83.634
95.842
215.149
80.576
434.182
9.949
94.792
43.042
36.698
29.081
34.894
90.669
28.019
67.038

mais 65
anos (N°)

518.069
376.804
32.981
37.024
132.054
35.595
11.436
23.649
33.204
52.238
18.623
141.265
2.554
35.999
17.088
11.364
8.651
11.043
24.641
7.826
22.099

Fonte: INE, Censos 2011

0-14

anos (%)

15,5
15,4
14,8
15,8
12,9
15,6
18,7
15,2
15,4
17,6
17,2
15,9
19,0
14,7
14,3
15,6
16,6
17,0
16,3
17,4
16,1

15-24

anos (%)

10,4
10,5
11,1
10,5
98
11,0
9,8
10,6
9,6
11,6
10,4
10,3
9,9
10,1
9,4
11,2
9,7
9,9
10,9
10,2
10,3

25- 64

anos (%)

55,7
55,7
55,3
55,7
53,3
56,0
56,6
57,9
55,9
56,9
58,9
55,7
56,6
54,5
54,7
55,6
56,8
55,6
57,3
56,6
55,3

mais 65
anos (%)

18,4
18,5
18,8
17,9
241
17,4
14,9
16,4
19,3
13,8
13,6
18,1
14,5
20,7
21,7
17,2
16,9
17,6
15,6
15,8
18,2

A andlise da populagdo com mais de 64 anos por freguesia (Figura 2.2) corrobora a analise anterior,
evidenciando ainda disparidades em termos de distribuicdo em cada um dos concelhos. Ainda assim, e de
um modo geral, denota-se que as freguesias que apresentam os maiores efetivos com mais de 64 anos
correspondem as freguesias mais populosas da AML. Nesta situagéo destacam-se na AML Norte: Unido das
Freguesias de Cascais e Estoril (concelho de Cascais); Freguesia de Oeiras e Unido das Freguesias de
Oeiras e Sao Julido da Barra, Pago de Arcos e Caxias e Uniéo das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e
Cruz — Quebrada - Dafundo (concelho de Oeiras), Benfica e Olivais (concelho de Lisboa). Na AML Sul
destaque para a Unido das Freguesias de Aimada, Cova da Piedade, Pragal e Cacilhas (concelho de

Almada).
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FIGURA 2.2 — POPULAGAO RESIDENTE COM MAIS DE 64 ANOS, POR FREGUESIA (2011)

Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

Numa analise mais fina, tendo as subsecgdes estatisticas como unidade de analise (Figura 2.3), é ainda
possivel verificar que a cidade Lisboa, os concelhos de Odivelas e Amadora, assim como o concelho de
Cascais, a norte, apresentam um conjunto significativo de subsecgdes estatisticas com um nimero
relativamente elevado de residentes com idade superior a 64 anos. Por sua vez, a sul, destaca-se o concelho
de Almada, algumas freguesias do Seixal e as subsecgdes inseridas em nucleos urbanos consolidados
correspondentes as cidades de Setubal e do Barreiro.

Sem prejuizo desde leitura global, importa igualmente atender a existéncia de conjuntos de subsecgdes com
quantitativos populacionais com mais de 64 anos que surgem ao longo dos eixos radiais, assim como no
interior do territorio metropolitano.

Algo que deve ser tido em conta, considerando que se trata de um grupo etario que apresenta,
tendencialmente, maiores dificuldades de mobilidade, o que podera exigir o desenvolvimento de respostas
especificas em termos de oferta de transportes.
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FIGURA 2.3 — POPULAGAO RESIDENTE COM MAIS DE 64 ANOS, POR SUBSECGAOQ ESTATISTICA (2011)

Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

No mesmo sentido, tendo em conta a maior propens&o para a utilizagdo do TP por parte da populagao jovem,
procedeu-se ao apuramento do numero de jovens com idade compreendida entre os 10-24 anos (inclusive)
por subsecgao estatistica (Figura 2.4).

A leitura desta informacéo permite perceber que as subsecgdes com maior nimero de jovens concentram-se,
igualmente, na cidade de Lisboa, nos concelhos de Odivelas, Amadora, Cascais e Sintra (em particular ao
longo do eixo servido pela Linha de Sintra), a norte. Na AML Sul, volta a destacar-se o concelho de Almada,
algumas subseccdes integradas em freguesias do Seixal e da cidade de Setubal.
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FIGURA 2.4 — POPULAGAO RESIDENTE COM 10-24 ANOS, POR SUBSECGAO ESTATISTICA (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

Quanto a distribui¢do da populagao por dimenséo de lugar, os lugares com mais de 500 mil hab. — a que
corresponde a cidade de Lisboa - concentram a maior parcela da populagdo residente na AML,
representando 19,4% do efetivo populacional deste territdrio. Seguem-se os lugares com populagéo
compreendida entre 10.000-19.999 e 50.000-99.999 hab., ambos concentrando 16,4% da populagéo.

No caso especifico da AML Norte (Figura 2.5), é de assinalar que 26,8% reside em lugares com mais de 500
mil hab. (i.e. cidade de Lisboa), seguindo-se a populagéo residente em lugares com 10.000-19.999 hab.
(16,8%) e em lugares com 50.000-99.999 hab. (13,6%). As diferengas do povoamento entre concelhos sao,
contudo, assinalaveis. Se em Lishoa e Amadora a totalidade da populagdo reside em aglomerados urbanos
de grande dimens&o (com mais de 500 mil hab. e entre 100.000-199.999 hab., respetivamente), em Mafra a
populagdo a residir em aglomerados com menos de 2.000 hab. ascende a 57,3%, a que acresce 3,1% de

populagao isolada.
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FIGURA 2.5 — DISTRIBUIGAO DA POPULAGAO RESIDENTE POR DIMENSAO DE LUGAR NA AML NORTE (2011)
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Fonte: INE, Censos 20011

Na AML Sul (Figura 2.6) é evidente a concentracdo da populacdo em lugares de menor dimenséo. Os
lugares com 50.000-99.999 hab. concentram cerca de 23,5% da populagdo residente. Seguem-se os
aglomerados com 5.000-9.999 hab. e com menos de 2.000 hab. (17,3% e 17,2%, respetivamente. A
semelhanga da AML Norte, as disparidades na estrutura urbana dos municipios € assinalavel. Enquanto em
concelhos como Setubal, Aimada, Barreiro e Montijo, uma larga parte da populagéo residia em aglomerados
de média-grande dimensdo (entre 20.000 e 99.999 hab.), em Palmela e Sesimbra a maior parte da
populagéo residia em aglomerados com menos de 2.000 hab. (que representavam 43,9% e 36,3% da
populagdo residente, respetivamente).

FIGURA 2.6 — DISTRIBUIGAO DA POPULAGAO RESIDENTE POR DIMENSAO DE LUGAR NA AML SuL (2011)
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Fonte: INE, Censos 20011

A distribuicdo da populagéo residente por lugar, em 2011 (Figura 2.7), permite concluir sobre:
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e A consolidagdo de uma primeira coroa de lugares envolventes a cidade de Lisboa (concelhos de Oeiras,
Amadora, Odivelas e Loures), que se traduziu no desenvolvimento de uma mancha urbana continua a
esta cidade, e onde emergem algumas centralidades urbanas relevantes (e.g. Amadora e Odivelas);

e A prevaléncia de uma organizagao territorial estruturada pelas principais vias radiais de ligago a cidade
de Lisboa, nomeadamente as linhas de Cascais, Vila Franca de Xira e Sintra, com as aglomeragdes de
maior dimensao a ocorreram ao longo deste Ultimo eixo e as aglomeracdes de dimenséo mais contida a
serem estruturadas pela linha de Cascais;

e A proliferacdo de varios nucleos urbanos ao longo do Arco Ribeirinho Sul (com destaque para Almada,
Barreiro, Baixa da Banheira e Montijo), emergindo ainda a sul a importante centralidade correspondente a
cidade de Setubal;

e Aemergéncia do corredor Venda do Pinheiro-Malveira-Mafra-Ericeira, estruturado pela A21.
FIGURA 2.7 - POPULAGAO RESIDENTE NA AML POR LUGAR (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015
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21.2.

Ainda em relagéo a distribuicdo da populagao residente, a andlise da densidade populacional (Figura 2.8)
permite perceber os contrastes existentes no territério metropolitano. A um nicleo central, correspondente a
cidade de Lisboa, e a uma primeira coroa envolvente a esta cidade (constituida por Odivelas, Amadora e a
parte dos territérios de Oeiras, Loures, Sintra, Cascais — a norte —, Almada, Seixal, Barreiro e Moita — a sul),
com densidades populacionais relativamente elevadas (superiores a 5.000 hab./km2, embora ascendendo
nalgumas freguesias a mais de 10.000 hab./km?), contrasta o restante territdrio metropolitano onde
predominam densidades inferiores a 500 hab./km?2. Excecdo feita as freguesias que integram alguns
aglomerados com relevancia na estrutura urbana metropolitana, como é o caso da cidade de Setubal.

FIGURA 2.8 — DENSIDADE POPULACIONAL POR FREGUESIA (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011, CAOP 2015

Caracteristicas socioeconomicas

A andlise das carateristicas socioecondémicas registadas na AML incide na analise de um conjunto de
indicadores que permite caraterizar sumariamente a distribuicdo do emprego e das atividades econdmicas a
escala metropolitana. Concretizando, e especificamente no que respeita a taxa de atividade - peso da populagéo
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ativa sobre o total da populagdo - em 2011, esta ascende a 50,2% na AML Norte enquanto na AML Sul é de 48,8%
(Figura 2.9). De facto, se na AML Norte a taxa de atividade é superior a 50% da populagdo em 5 municipios
(Loures, Mafra, Odivelas, Sintra e Vila Franca de Xira), na AML Sul tal ocorre em apenas 4 municipios
(Alcochete, Montijo, Seixal e Sesimbra).

E nos municipios de Vila Franca de Xira (54,0%), Odivelas (52,5%) e Sintra (52,1%) que se registam as taxas
de atividade mais elevadas do cOmputo do territorio metropolitano, sendo nos municipios de Barreiro
(46,4%), Almada (47,5%) e Lisboa (47,5%) que ocorrem os menores valores deste indicador.

FIGURA 2.9 — TAXA DE ATIVIDADE POR MUNICIPIO (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

Por sua vez, a taxa de emprego cifra-se em 65,4% no conjunto da AML, sendo de 66,3% na AML Norte e de
63,1% na AML Sul (Figura 2.10). Os municipios de Mafra (70,5%), Vila Franca de Xira (69,1%), Alcochete
(68,5%) e Oeiras (68,1%) apresentam as taxas de emprego da populagdo residente mais elevados,
contrastando com os municipios da Moita (58,4%), Barreiro (61,1%), Setubal (62,0%) e Almada (62,8%) —
todos da AML Sul — que evidenciam as taxas mais baixas.
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FIGURA 2.10 — TAXA DE EMPREGO POR MUNICIPIO (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011

O retrato da taxa de emprego por freguesia (Figura 2.11) permite aferir sobre a relagdo entre a populagéo
empregada e a populagdo com 15 ou mais anos de idade e permite concluir que os valores relativos mais
elevados (superiores a 55,1%) se registam maioritariamente na AML Norte com destaque para os concelhos
de: Cascais (freguesia de Sdo Domingos de Rana), Lisboa (Parque das Nagbes e Lumiar), Loures
(freguesias de Loures e Unido das freguesias de St°. Anténio dos Cavaleiros e Frielas), Mafra (Ericeira,
Mafra, Uni@o de Freguesias de Malveira e Sdo Miguel de Alcainga, Unido de Freguesias de Venda do
Pinheiro e St° Estevéo das Galés, Milharado), Odivelas (freguesia de Odivelas e Uni&o das freguesias de
Ramada e Canecas), Oeiras (Unido das freguesias de Carnaxide e Queijas e freguesia de Barcarena), Sintra
(Unido das freguesias de Massama e Monte Abrdo, Unido das freguesias do Cacém e S&o Marcos e
freguesia de Casal de Cambra, Rio de Mouro, Algueirdo — Mem Martins) e Vila Franca de Xira (freguesias de
Vialonga, Unido das Freguesias de Alverca do Ribatejo e Sobralinho, Unido das de Povoa de St® Iria e Forte
da Casa).

Na AML Sul os valores relativos mais elevados registam-se nos concelhos de Alcochete (freguesias de
Alcochete e de Sao Francisco), Montijo (Unido das freguesias de Montijo e Afonsoeiro), Sesimbra (freguesia
da Quinta do Conde) e Settbal (freguesia de Gambia- Pontes- Alto do Guerra).
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FIGURA 2.11 - TAXA DE EMPREGO POR FREGUESIA (2011)

Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

A distribuicdo da populagdo empregada por setor de atividade (Figura 2.12) permite verificar que o setor
terciario é predominante em todos 0s municipios, fixando-se em 82,7% no conjunto da AML (sendo superior
a 70% da populagdo empregada em todos os municipios). Ainda assim, € possivel constatar que o peso
deste setor é mais elevado na AML Norte, onde emprega 84,1% da populag&o residente, ndo indo além de
78,8% na AML Sul. Os municipios de Lisboa (89,2%), Oeiras (87,5%) e Cascais (86,3%) sdo aqueles em que
0 peso do setor tercirio é mais significativo.

Relativamente ao setor secundario, este emprega 16,6% da populagao residente na AML (19,7% na AML Sul
e 15,5% na AML Norte). Os municipios de Setubal (25,0%), Palmela (24,1%) e Moita (23,0%) s&o aqueles
em que o0 emprego mais depende deste setor.

Por ultimo, o setor priméario detém um peso residual no emprego da populagéo residente, nao indo além de
0,7% na AML. N&o obstante, a sua importéncia relativa é maior na AML Sul, onde emprega 1,5% da
populacéo residente, destacando-se os municipios de Montijo (4,9%) e Palmela (4,2%).
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FIGURA 2.12 - POPULAGAO EMPREGADA POR SETOR DE ATIVIDADE, POR MUNICIPIO (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011

Quanto a dinamica evolutiva do nimero de empresas (por municipio da sede), o Quadro 2.3 permite
constatar que a AML registou um declinio do nimero de empresas com sede neste territério, uma tendéncia
patente numa taxa de crescimento médio anual de -1,9% no periodo 2008-2012. Ainda que em ambos os
casos com uma tendéncia negativa, a AML Sul regista uma quebra mais acentuada que a AML Norte (-2,7%
e -1,7%, respetivamente).

Ao nivel concelhio, Alcochete é o Unico concelho a apresentar uma taxa de crescimento médio anual positiva
no periodo analisado (0,5%), ndo obstante o declinio do nimero de empresas aqui ocorrido desde 2010. Por
sua vez, os concelhos ribeirinhos de Almada, Moita e Barreiro (-3,5%, -3,5% e 3,3%, respetivamente)
ostentam os crescimentos negativos mais acentuados no computo da AML.

Em 2012, a AML Norte concentrava 78,2% das empresas existentes, destacando-se os concelhos de Lisboa
(30,1%) e Sintra (11,1%) que, em conjunto, eram responsaveis por 41,2% das empresas sediadas na AML.
Na AML Sul (21,8% das empresas), Aimada e Seixal afirmavam-se como 0s principais polos de concentragéo
de empresas, ainda que ndo fossem além de 52% e 4,3% das empresas com sede no territorio
metropolitano.
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QUADRO 2.3 - EVOLUGAO DO NUMERO DE EMPRESAS POR MUNICIPIO (2008-2012)

TMCA (2008-

333774 324872 339650 325541 309136
AML Norte 258611 252834 264257 253859 241790 1,7
Amadora 17326 16575 17211 16278 15432 2,9
Cascais 26678 26532 27912 26786 25282 -1,3
Lishoa 96359 95350 99920 96731 93076 0,9
Loures 20275 19591 20428 19750 18676 2,0
Mafra 8878 8717 9691 9273 8782 0,3
Odivelas 14901 14449 15014 14347 13571 2,3
Oeiras 22817 22569 23626 22759 21586 -1,4
Sintra 38942 37257 38164 36245 34316 -3,1
V.F. de Xira 12435 11794 12291 11690 11069 2,9
AML Sul 75163 72038 75393 71682 67346 2,7
Alcochete 1573 1590 1757 1681 1604 0,5
Almada 18512 17762 18040 17133 16033 -3,5
Barreiro 6763 6404 6634 6363 5916 -3,3
Moita 4942 4635 4780 4503 4283 -3,5
Montijo 4864 4756 5328 5035 4746 0,6
Palmela 5705 5447 6209 5930 5624 0,4
Seixal 15228 14567 15135 14271 13413 -3,1
Sesimbra 5115 4942 5123 4925 4542 2,9
Setubal 12461 11935 12387 11841 11185 2,7

Fonte: INE, Anuério Estatistico da Regido de Lisboa (varios anos)

2.2, PADROES DE MOBILIDADE

221.  Evolugao dos padrées de mobilidade

A populagéo residente, ativa e estudante, que realiza viagens pendulares na AML ascendeu a 1.673.592
individuos em 2011, o que representou um crescimento de 2,4% face ao momento censitario anterior (2001).
Deste conjunto de movimentos pendulares, 60,8% eram internos aos proprios concelhos (deslocagdes
intraconcelhias), enquanto 39,2% tinham um cariz interconcelhio (Quadro 2.4).
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QUADRO 2.4 — MOVIMENTOS PENDULARES (POR MOTIVO DE TRABALHO OU ESTUDO) EM 2001 E 2011

Populagéo que realiza deslocagoes Populagao que realiza deslocagoes Populagao que realiza deslocagoes
Concelhos pendulares intraconcelhias interconcelhias
20012011 Va0t | 2001201 Var.0tt 2001|2011 Var.0t-t1

AML 1.633.811 | 1.673.592 2,4% 988.266 1.017.690 3,0% 645.545 = 655.902 1,6%

AML Norte 1.207.216 | 1.224.331 1,4% 737.219 755.977 2,5% 469.997 = 468.354 -0,3%
Amadora 110.500 101.254 -8,4% 46.158 46.131 0,1% 64.342 55.123 -14,3%
Cascais 107.735 123.557 14,7% 66.036 76.229 15,4% 41.699 47.328 13,5%
Lisboa 316.861 304.835 -3,8% 277.856 263.834 -5,0% 39.005 41.001 51%

Loures 127.095 123.468 -2,9% 62.734 63.427 1,1% 64.361 60.041 -6,7%
Mafra 33.380 48.738 46,0% 23.223 30.110 29,7% 10.157 18.628 83,4%
Odivelas 87.588 89.059 1,7% 37.843 39.798 52% 49.745 49.261 -1,0%
Oceiras 103.490 104.233 0,7% 46.685 52.321 121% 56.805 51.912 -8,6%
Sintra 240.695 240.191 0,2% 131.463 135.350 3,0% 109.232 | 104.841 -4,0%
V.F. de Xira 79.872 88.996 11,4% 45221 48.777 7,9% 34.651 40.219 16,1%
AML Sul 426.595 449.261 5,3% 251.047 261.713 4,2% 175.548 = 187.548 6,8%

Alcochete 7.732 11.080 43,3% 4.165 5.675 36,3% 3.567 5.405 51,5%
Almada 94.587 98.056 3,7% 54.195 58.336 7,6% 40.392 39.720 -1,7%
Barreiro 45.085 42.662 -5,4% 23.897 23.255 2,7% 21.188 19.407 -8,4%
Moita 39.864 37172 -6,8% 19.122 18.139 5,1% 20.742 19.033 -8,2%

Montijo 22.495 30.350 34,9% 15.628 18.026 15,3% 6.867 12.324 79,5%
Palmela 31.802 36.537 14,9% 19.574 21.560 10,1% 12.228 14.977 22,5%
Seixal 95.965 94.586 -1,4% 48.000 47.794 -0,4% 47.965 46.792 -2,4%

Sesimbra 22.143 29.790 34,5% 14.310 17.094 19,5% 7.833 12.696 62,1%
Setubal 66.922 69.028 31% 52.156 51.834 -0,6% 14.766 17.194 16,4%

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011

Os concelhos da AML Norte constituiam-se como os principais geradores de movimentos pendulares, sendo
responsaveis por 73,2% do conjunto de movimentos por motivo de trabalho ou estudo, enquanto Lisboa e
Sintra ostentavam os fluxos absolutos mais significativos (304.835 e 240.191 individuos, respetivamente). Na
AML Sul sdo de salientar os fluxos gerados por Almada e Seixal, em ambos 0s casos superiores a 90.000
individuos (98.056 e 94.586, respetivamente). Inversamente, Mafra e Vila Franca de Xira (com 48.738 e
88.996 individuos, respetivamente) a norte, e Alcochete e Sesimbra (com 11.080 e 29.790 individuos,
respetivamente) a sul, eram os concelhos que geravam os movimentos pendulares menos expressivos no
computo do territorio metropolitano.

Verificar ainda que, no periodo 2001-2011, os movimentos pendulares cresceram de forma mais relevante na
AML Sul (+5,3%), impulsionados tanto pelo aumento do numero de deslocagdes intraconcelhias (+4,2%)
como também interconcelhias (+6,8%), sendo os concelhos de Alcochete (+43,3%), Montijo (+34,9%) e
Sesimbra (+34,5%) aqueles que apresentam os maiores crescimentos.

Na AML Norte o acréscimo de 1,4% do numero de individuos que realizam movimentos pendulares resultou
essenciaimente do aumento dos movimentos intraconcelhios (+2,5%), uma vez que as deslocagdes
destinadas a outros concelhos da AML declinaram (-0,3%). Constituem-se como excegdo a esta situagdo os
municipios de Amadora e Lisboa, No caso do municipio da Amadora, registou-se decréscimos em ambas as
tipologias das deslocagdes e no caso do municipio de Lishoa registou-se um decréscimo das deslocagoes
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intraconcelhias (-5%) compensado pelo crescimento das deslocagdes interconcelhias (+5,1%). Os concelhos
de Mafra (+46,0%) e Cascais (+14,7%) averbaram os maiores acréscimos relativos dos movimentos
pendulares da AML Norte.

Atentando no tipo de movimentos pendulares observa-se que o volume de deslocagdes intraconcelhias €
relativamente superior na AML Norte, com 61,7% face a 58,3% na AML Sul. S&o os concelhos de Lisboa
(86,5%), Mafra (61,8%) e Cascais (61,7%) aqueles que apresentam a maior capacidade de fixagdo dos
residentes que se deslocam por motivos de trabalho ou estudo. Note-se ainda que apenas nos concelhos de
Odivelas (55,3%), Amadora (54,4%) e Moita (51,2%), o nimero de individuos que realizam deslocagdes
interconcelhias € superior ao nimero daqueles que trabalham e estudam no concelho de residéncia.

Dependéncias funcionais

A agregagao do total de movimentos interconcelhios (com origem e destino) por concelho da AML (Figura
2.13), torna ainda evidente a maior capacidade de gerag&do/atragdo de viagens por parte da AML Norte, aqui
localizando-se os principais concelhos geradores/atractores de deslocacdes, a que se juntam Almada e
Seixal na AML Sul.

FIGURA 2.13 — MOVIMENTOS PENDULARES INTERCONCELHIOS NA AML COM ORIGEM/DESTINO POR CONCELHO (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015
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Esta tendéncia pesada, indissociavel da organizagdo do sistema urbano regional e das relagdes de
dependéncia funcional que Ihe estdo subjacentes, com destaque para a polarizagao exercida pela cidade de
Lisboa, é ainda evidenciada pelos fluxos estabelecidos entre ambas as margens do Estuério do Tejo.
Concretizando, em 2011, 108.315 individuos deslocavam-se da AML Sul para a AML Norte, ficando-se pelos
16.207 o nimero de individuos que realizavam o percurso inverso.

Analisando o primeiro e segundo principais destinos das deslocacdes pendulares geradas por concelho
(Figura 2.14), permite ainda perceber a forte polarizacdo exercida pela cidade de Lisboa no contexto
metropolitano, induzindo a geragdo de importantes fluxos tanto a norte (com destaque para Sintra — 57.835
deslocagdes —, Amadora — 38.104 deslocacdes — e Loures — 44.033 deslocagdes), como a sul (em que se
evidenciam os concelhos de Almada — 26.895 deslocagdes —, Barreiro — 10.523 deslocagdes — e Seixal -
24120 deslocacdes). De facto, Lishoa é o principal destino das deslocagdes geradas na generalidade dos
concelhos da AML (com a excecao de Palmela cujas deslocagdes tém como principal destino o concelho de
Setlbal), a partir dos quais se deslocam diariamente mais de 350 mil individuos por motivo de trabalho ou
estudo.

FIGURA 2.14 — PRIMEIRO E SEGUNDO PRINCIPAL DESTINO DAS DESLOCAGOES INTERCONCELHIAS POR MUNICIPIO (2011)
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Fonte: INE, Censos 2011 e CAOP 2015

Importa igualmente salientar que o concelho de Oeiras se afirma como o principal destino das deslocagdes
geradas por Lisboa (10.609 individuos), sendo ainda o segundo principal destino das deslocacbes que tém
origem na Amadora (5.185 individuos), Cascais (11.565 individuos) e Sintra (13.974 individuos). Por outro
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lado, releva ainda colocar em evidéncia as importantes relacdes de interdependéncia funcional entre alguns
concelhos como séo os casos de Cascais-Oeiras (16.911 movimentos em ambos os sentidos), Odivelas-
Loures (7.653 movimentos em ambos os sentidos), Almada-Seixal (16.189 movimentos em ambos 0s
sentidos), Barreiro-Moita (6.510 movimentos em ambos os sentidos), Montijo-Alcochete (3.170 movimentos
em ambos os sentidos) e Setubal-Palmela (9.474 movimentos em ambos os sentidos). Note-se que algumas
destas relagdes decorrem do surgimento de importantes polos empregadores, como acontece ao longo do
eixo Sintra-Amadora e Cascais-Oeiras.

Reparticdo modal dos movimentos pendulares

A evolucao da reparticdo modal a escala metropolitana tem sido marcada na ultima década pelo aumento da
quota de utilizacdo do transporte individual que em 2011 se cifrava em 54% (cerca de + 11% que a mesma
quota em 2001) e pela redugdo da quota de utilizagdo do transporte publico rodoviario que se cifrava nos
15,0% (-6% face a 2001) e dos modo pedonal cujo peso era de 15,3% (-5% relativamente a 2001) e uma
ligeira perda do transporte publico ferroviario, cuja quota era de 7,6% (-1% face a 2001).

No que concerne as deslocagdes intraconcelhias merece particular destaque no periodo 2001/2011 o
aumento significativo da quota modal do automével individual (+ 13,8%) e a redugdo da quota modal do
TPCR (-5,5%) e do modo pedonal (-7,3%). O modo ferroviario (comboio e metropolitano) registou um ligeiro
aumento (+0,8%).

FIGURA 2.15 — REPARTICAO MODAL DAS DESLOCAGOES PENDULARES INTRACONCELHIAS, POR CONCELHO (2011)
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FIGURA 2.16 — REPARTIGAO MODAL DAS DESLOCAGOES PENDULARES INTRACONCELHIAS, POR CONCELHO (2001)
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A analise por concelho das viagens intraconcelhias evidéncia que, em 2011, o peso dos diferentes modos na
reparticdo modal tem uma estrutura semelhante ao cdmputo da AML, com o automével a ser 0 modo mais
utilizado, seguido das deslocagdes pedonais e em autocarro. Note-se que os municipios de Cascais, Mafra, e
Palmela sdo aqueles em que o peso do Tl é mais elevado (65,4%, 65,3% e 61,5%, respetivamente). Com
menor quota de utilizagdo do TI nas deslocacbes pendulares destacam-se os concelhos de Amadora
(41,8%), Lisboa (43,7%), Barreiro (44,6%) e Odivelas (48,5%).

Em contraponto, de frisar 0os municipios com maior quota de utilizagdo do TC em 2011 nas deslocagdes
pendulares s&o Lisboa (34,4%), Loures (21,7%), Odivelas (21,5%), Almada (20,3%) e Amadora (20%). Por
fim, de destacar a quota significativa de utilizagdo do modo pedonal nos concelhos Alcochete, Amadora,
Barreiro, Moita e Vila Franca de Xira todos com um peso superior a 30%.

Quanto as deslocagdes interconcelhias, 0 automdvel detinha em 2011 um peso de 57,8% dos fluxos gerados
no computo da AML, ascendendo a 81,8%, 73,5% e 70,2% nos casos de Mafra, Lisboa e Alcochete
respetivamente (Figura 2.17). Destaque também para o autocarro e comboio. O primeiro representando
14,9% das deslocagdes metropolitanas (ascendendo a 31,0% em Loures, 21,6% em Almada e 20,4% na
Moita) e o segundo 16,6% (sendo o concelho de Sintra aquele em que detém maior peso relativo, com
31,6%, seguindo-se o Seixal com 29,1%, Vila Franca de Xira com 26,5%, Cascais com 24,0% e Sesimbra
com 21,5%).

Embora com um peso relativamente reduzido no conjunto da AML, nédo deixa ainda de ser importante
assinalar a utilizagdo do metropolitano nos concelhos de Amadora e Odivelas (11,5% e 25,7%,
respetivamente da populagéo residente que realiza viagens pendulares) e do transporte fluvial — integrado na
categoria “outros modos” — no concelho do Barreiro.
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FIGURA 2.17 - REPARTIGAO MODAL DAS DESLOCAGOES PENDULARES INTERCONCELHIAS, POR CONCELHO (2011)
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Comparativamente com 2001 (Figura 2.18), observa-se que o peso do automével na quota modal aumentou
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FIGURA 2.18 — REPARTIGAO MODAL DAS DESLOCAGOES PENDULARES INTERCONCELHIAS, POR CONCELHO (2001)
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2.24. Duragdo dos movimentos pendulares

Por fim, em relagéo a duragéo dos movimentos pendulares (Figura 2.19), a sua analise permite perceber que
no computo do territdrio metropolitano cerca de 71% destes movimentos tinham uma duragéo inferior a 30
minutos. Um valor que ascendia a 72,0% na AML Norte e que se fixou em 68,8% na AML Sul.

FIGURA 2.19 — DURAGCAO DOS MOVIMENTOS PENDULARES INTERCONCELHIOS, POR CONCELHO (2011)
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O concelho de Lisboa, a norte, e o concelho de Setlbal, a sul (com 79,1% e 79,5%, respetivamente) séo
aqueles em que o peso relativo dos movimentos pendulares com duragao inferior a 30 minutos é mais
significativa.

As deslocagbes com duragdo com superior a 60 minutos representavam apenas 6,9% dos movimentos
pendulares originados na AML, nao ultrapassando os 5,7% na AML Norte e ascendendo a 10,1% na AML
Sul. E precisamente na Peninsula de Setubal que se localizam os concelhos em que as deslocagdes com
esta duracdo detém maior expressao, a saber: Barreiro (18,2%), Moita (14,7%), Seixal (10,5%) e Sesimbra
(10,5%).

ACESSIBILIDADES E TRANSPORTE INDIVIDUAL

Taxa de motorizacao da populagao

Atendendo & elevada dependéncia em relacdo ao automdvel individual nas deslocagcdes pendulares da
populagdo residente na AML, considerou-se relevante perceber a taxa de motorizagéo (veiculos ligeiros) da
populagéo residente. Uma analise que pretende a aferir da propriedade de automével individual, um aspeto
que tende a atuar no ambito do complexo de fatores que influenciam as escolhas modais da populag&o.

FIGURA 2.20 — TAXA DE MOTORIZAGAO E PARQUE AUTOMOVEL SEGURO POR MUNICIPIO (2013)

Fonte: Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes, Parque Automével Seguro e INE, Anuérios Estatisticos da Regiéo de Lisboa
(varios anos) e CAOP 2015
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Com efeito, verifica-se que, em 2013, a taxa de motorizagéo era de 475 veiculos/1.000 hab. no cdmputo do
territrio metropolitano, ascendendo a 491 veiculos/1.000 hab. na AML Norte e 431 veiculos/1.000 hab. na
AML Sul (Figura 2.20). Destacam-se os concelhos de Mafra e Cascais, onde este indicador se cifra em 618 e
583 veiculos/1.000 hab, respetivamente. Por sua vez, os concelhos de Sintra (379 veiculos/1.000 hab.),
Barreiro (391 veiculos/1.000 hab.) e Moita (404 veiculos/1.000 hab.) ostentam as mais baixas taxas de
motoriza¢do da AML.

Em termos evolutivos (Quadro 2.5), a taxa de motorizagdo na AML cresceu 15,0%, passando de 413
veiculos/1.000 hab. em 2005 para 475 veiculos/1.000 hab. em 2013. Na AML Norte esta varia¢do positiva
fixou-se em 14,3% e na AML Sul em 17,0%. Os concelhos de Odivelas (36,4%), Sintra (31,3%) e Alcochete
(30,8%) foram aqueles em que a motorizagdo da populag@o mais cresceu, contrastando com o municipio do
Montijo, o0 Unico em que se registou uma evolugao negativa (-3,1%).

QUADRO 2.5 - EVOLUGAO DA TAXA DE MOTORIZAGAO (VEICULOS LIGEIROS) POR MUNICiPIO, 2005-2013

Var. 2005-
AML 413 443 431 467 475

15,0%
AML Norte 430 461 449 483 491 14,3%
Amadora 449 489 485 483 498 10,9%
Cascais 579 613 599 558 583 0,7%
Lisboa 391 403 394 421 444 13,6%
Loures 422 458 453 478 470 11,5%
Mafra 491 608 594 639 618 25,9%
Odivelas 338 351 345 438 444 31,3%
Oeiras 366 387 369 419 420 14,8%
Sintra 329 361 347 367 379 15,3%
V.F. de Xira 304 338 341 422 415 36,4%
AML Sul 368 396 384 425 431 17,0%
Alcochete 323 356 364 421 422 30,8%
Almada 386 414 395 405 419 8,6%
Barreiro 384 396 365 380 391 1,9%
Moita 313 345 343 399 404 29,0%
Montijo 427 471 473 419 414 -3,1%
Palmela 392 438 423 485 495 26,4%
Seixal 349 369 354 427 423 21,1%
Sesimbra 356 387 374 458 457 28,2%
Setibal 371 404 407 455 463 24.,8%

Fonte: Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes, Parque Automével Seguro e INE, Anuarios
Estatisticos da Regiéo de Lisboa (2005-2013).
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Acessibilidades rodoviarias

Do ponto de vista das acessibilidades rodoviarias estruturantes (Figura 2.21), mais precisamente no que se
refere a rede rodoviaria fundamental, a AML é servida pelas seguintes infraestruturas, que detém um papel
de grande relevancia na articulagdo interna e conetividade externa do territorio regional:

« IP1/A1, que assegura a ligagdo a norte, estabelecendo a ligagdo entre a AML e a Area Metropolitana do
Porto (AMP);

e |P1/A12, importante corredor de ligagéo entre o IP1/A1 e 0 IP7/A2 e de ligagéo do setor nascente da AML
Sul a norte;

e |P7/A2, que se constitui como uma infraestrutura estruturante na articulacdo entre a AML Sul e a AML
Norte, assegurando ainda a ligagao da AML a regido sul do pais e a Espanha (através do IP7/AG).

FIGURA 2.21 - REDE RODOVIARIA ESTRUTURANTE DA AML

Fonte: PRN2000
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Por sua vez a rede rodoviaria complementar compreende varios IC e EN, de grande relevancia para a
estruturaco e articulagéo interna da AML. No caso da rede de IC, esta inclui as seguintes infraestruturas:

e |C1/A8, que estabelece a ligagao a Regiao Oeste;

e |C2/A10, que assegura a ligagdo do IC18/A9 ao Carregado (né do IP1/A1) e Benavente;
e |C2/A30, que liga Sacavém (n6 do IP1/A12) a Santa Iria da Azoia (n6 do IP1/A12);

e |C3/A12, que liga Setubal ao nd com o IP7/A1;

e |C11//IC3/A13, que liga 0 n6 da Marateca (IP7/A6 e IP1/IP7/A2) a Santarém;

e |C15/A5, que liga o corredor Cascais-Oeiras a Lisboa;

e |C16/IC30/A16, que liga Alcabideche (nd do IC15/A5) & Rotunda de Benfica da Radial da Pontinha;
e [C17/A36, que liga Algés a Sacavém;

e |C18/A9, que liga Caxias (Estadio Nacional) a Alverca (n6 do IP1/A1);

e |C19/A37, que liga Lisboa a Sintra;

e |C20/A38, que liga Alimada a Costa da Caparica;

e |C21/A39, que liga Coina (n6 do IP7/A2) ao Barreiro;

e |C22/A40, que liga Odivelas a Montemor (n6 do IC18/A9);

e |C32/A33, que liga o Funchalinho ao Montijo (n6 do IP1/A12).

Relativamente aos principais investimentos realizados, nos Ultimos anos, na rede rodoviaria estruturante da
AML destacam-se:

e aconclusdo do IC32/A33, estabelecendo a ligagdo entre o Funchalinho e 0 n6 de Coina;

e aconstrugdo, em 2006, do trogo do IC11/A10 entre Arruda dos Vinhos e o Carregado (incluindo a ligagéo
a sul através da Ponte da Leziria);

e a conclusdo do IC17/CRIL em 2011, com a construcdo dos trogos entre Buraca-Amadora e Pontinha-
Odivelas;

e a construgdo do IC16/A16 em 2009, tendo o ultimo trogo — entre a Rotunda de Benfica e 0 N6 da
Pontinha — sido concluido em 2014.

A andlise das acessibilidades regionais através das isocronas as principais entradas da cidade de Lisboa
(Figura 2.22), permite verificar que os investimentos realizados na rede rodoviaria metropolitana se
traduziram em ganhos significativos em termos de tempo. Concretizando, o Nucleo Central da AML localiza-
se a menos de 20 minutos da cidade de Lisboa, enquanto na primeira de Coroa de Transig&o (10-20 km do
centro da cidade) o tempo aos principais acessos é inferior a 30 minutos.

Ainda assim, se a norte apenas algumas franjas dos territorios concelhios de Sintra, Cascais e Oeiras distam
entre 21-30 minutos da cidade de Lishoa, a sul as parcelas dos territérios dos concelhos do Arco Ribeirinho
Sul inseridas nesta classe de tempo sdo bastante mais expressivas (i.e. concelho do Barreiro, parte
significativa dos concelhos do Seixal e Sesimbra), 0 que evidencia a prevaléncia de alguma penalizagéo da
AML Sul em matéria de acessibilidade regional.

Ainda no dominio das acessibilidades rodoviarias a cidade de Lishoa destaque para as acessibilidades
proporcionadas pelas vias estruturantes radiais, nomeadamente o IC15/A5, IC19/A37, IC1/A8, IP1/A1 - a
norte —, IP7/A2/Ponte 25 de Abril e IP/A12/Ponte Vasco da Gama — a sul.
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Grosso modo, as acessibilidades proporcionadas pelas infraestruturas rodoviarias existentes séo boas,
persistindo, contudo, algumas lacunas ao nivel de ligagdes estruturantes que contribuam para a consolidagéo
do modelo territorial preconizado para a AML, nomeadamente:

e Ligacdes em falta que permitam o fecho de vias circulares ou radiais estruturantes para o territorio
metropolitano (com destaque para a Terceira Travessia do Tejo (TTT) entre o Barreiro e Chelas);

e Ligagoes interconcelhias, como é o caso, por exemplo, da ligagdo Seixal-Barreiro-Moita (através da
concretizagdo da ER10/ER11-2, uma ligagdo determinante para a estruturacdo do Arco Ribeirinho Sul) e
da ER19 entre os concelhos de Sintra e Mafra;

e Concretizagdo de alguns nés da rede rodovidria fundamental que permitam desviar o trafego de
atravessamento de alguns centros urbanos estruturantes do territério metropolitano e, desta forma,
contribuir para a melhoria da qualidade do ambiente urbano e aumento da seguranga rodoviaria (e.g. né
da A2 entre o Fogueteiro e Almada).

FIGURA 2.22 — ISOCRONAS AS PRINCIPAIS ENTRADAS NA CIDADE DE LISBOA*
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Fonte: elaborado com base rede rodoviaria PRN 2000
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Complementarmente importa ainda néo descurar a necessidade de resolugdo de problemas existentes na
rede rodoviaria que assumem um ambito local, com destaque para os problemas relacionados com as redes
de distribui¢do urbana/local.

TRANSPORTES PUBLICOS

Transporte ferroviario

Transporte ferroviario pesado

O territorio da AML ¢é servido, a norte e a sul, por varias infraestruturas ferroviarias pesadas (Figura 2.23),
sobre as quais operam diferentes servigos (incluindo os servigos Suburbanos, Alfa Pendular/Intercidades e
Regionais). Na AML Norte incluem-seZ

e Linha de Cascais — que assegura a ligagdo no corredor Cascais-Oeiras-Lisboa;
e Linha de Cintura — que faz a ligagéo entre as linhas do Sul Cascais, Sintra e Norte;

e Linha do Norte — que assegura a ligagdo no corredor Lisboa-Loures-Vila Franca de Xira, assim como as
regides Centro e Norte do pais;

e Linha do Oeste — que entroncando na Linha de Sintra, faz a ligagdo a Regido Oeste, a Coimbra e a
Figueira da Foz (através dos servigos urbanos de Coimbra) servindo os concelhos de Sintra e Mafra;

e Linha de Sintra — que assegura a ligagéo no corredor Sintra-Amadora-Lisboa.
Por sua vez, a AML Sul é servida pelas seguintes infraestruturas ferroviarias:

e Linha do Alentejo — que serve os concelhos do Barreiro, Moita e Palmela na AML, assegurando a ligagéo
deste territdrio a Regié@o Alentejo;

e Linha do Sul — que assegura a ligagdo da AML Sul a Lisboa (através da ligagao ferroviaria da Ponte 25 de
Abril, conectando com a Linha de Cintura), assim como a ligagdo da AML a regi&o sul do pais.

Em relagdo a componente infraestrutural, importa assinalar a persisténcia de algumas debilidades na rede
ferroviaria que serve o territdrio metropolitano, das quais de destacam:

e a necessidade de remodelagdo da Linha de Cascais (um projeto incluido no PETI 3+) decorrente da
obsolescéncia desta infraestrutura ferroviaria e a prevaléncia do problema de conetividade desta
infraestrutura a Linha de Cintura;

e 0s constrangimentos existentes na Linha do Oeste, que condicionam a implementagdo de um servigo
suburbano indutor da melhoria da ligagéo e integracéo ferroviaria dos concelhos de Mafra e Sintra face ao
restante territério metropolitano. O projeto de modernizagéo desta linha (projeto incluido no PETI 3+) é
fundamental para a melhoria das condigdes de exploragdo, nomeadamente das velocidades comerciais e
aumento da capacidade da infraestrutura e desta forma reduzir os tempos de deslocacao;

o as fragilidades decorrentes da inexisténcia de um anel ferroviario metropolitano, cujo fecho permitiria uma
melhoria significativa da acessibilidade entre as duas margens do Tejo, com efeitos ao nivel da melhoria
da integragdo da AML Sul nas dindmicas globais da AML e na consolidagéo do sistema urbano regional.

2 Para além das infraestruturas ferroviarias da AML Norte e AML Sul seguidamente explicitadas, importa ainda salientar os seguintes ramais vocacionados para o
transporte ferroviario de mercadorias: Ramal Sado-Sapec, Ramal da Siderurgia Nacional, Ramal da Amadora-Sorefame, Ramal da Lisconte e Linha da Matinha.
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Do ponto de vista dos servigos, a oferta de transporte ferroviario disponibilizada sobre estas infraestruturas
inclui servigos de diferentes naturezas?, a saber:

e Servicos Suburbanos: Linha de Cascais (ligagdo Cascais-Lisboa), Linha de Sintra/Azambuja (ligacao
Sintra-Lisboa-Azambuja), Linha do Sado (ligagdo Barreiro-Setubal) e Eixo Ferroviario Norte-Sul (ligagao
Setubal-Lisboa).

« Servicos Regionais/Inter-regionais: Lisboa-Porto; Lisboa-Guarda; Lisboa-Covilhd; Lisboa-Evora-Beja;
Lisboa-Mira Sintra/Melegas-Coimbra/Figueira da Foz; Lisboa-Tomar.

e Servicos Alfa Pendular e Intercidades: Alfa Pendular Porto-Lisboa-Faro; Intercidades Lisboa-Faro;
Intercidades Lisboa-Evora; Intercidades Lisboa-Guarda; Intercidades Lisboa-Covilha.

FIGURA 2.23 - REDE FERROVIARIA E COBERTURA TERRITORIAL DA REDE NA AML
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Fonte: REFER, novembro 2015

3 Sendo o servigo suburbano do Eixo Ferroviario Norte-Sul operado pela Fertagus, os demais servigos s&o assegurados pelo operador CP — Comboios de Portugal,
E.P.E.
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Centrando a analise nos servigos suburbanos (que servem as deslocagbes de cariz regular a escala
metropolitana), este serve os territérios de 7 concelhos da AML Norte e 7 concelhos da AML Sul:

e Linha de Cascais: Lisboa, Oeiras e Cascais;
e Linha de Sintra/Azambuja: Sintra, Amadora, Lisboa, Loures e Vila Franca de Xira;
e Linha do Sado: Barreiro, Moita, Palmela e Setubal;

e Eixo Ferroviario Norte-Sul: Almada, Seixal, Barreiro/Sesimbra (através da interface de Coina), Palmela e
Setlbal.

O Quadro 2.6 sintetiza as frequéncias dos varios servigos e familias de servigos suburbanos, considerando a
oferta total diaria, nos periodos de ponta da manha (PPM) e da tarde (PPT)* em dia (til, assim como a oferta
total diaria aos sabados, domingos e feriados. Apresenta ainda o numero de circulagdes hora (por sentido)
para 0 PPM e PPT em dia util. Este indicador permite constatar que é na Linha de Cascais que se registam
as frequéncias mais elevadas (cerca de 5 circulagdes/hora por sentido nos dois percursos — Cascais/Cais
Sodré e Oeiras/Cais Sodré). Inversamente, as frequéncias mais reduzidas em periodos de ponta (iguais ou
inferiores a 2 circulagdes/hora por sentido) ocorrem nas seguintes linhas/familias de servigos:

e Linha de Sintra/Azambuja: Castanheira do Ribatejo — Alcantara-Terra, Rossio — Sintra e Alverca — Sintra;
e Linha do Sado;

e Eixo Ferroviario Norte-Sul: Roma-Areeiro — Setlbal e Roma-Areeiro — Fogueteiro.
QUADRO 2.6 — SINTESE DA OFERTA DOS SERVIGOS SUBURBANOS OPERADOS NA AML

Sabados,
Servigo suburbano Dia util domingos e
feriados

_ Total

Linha Percurso | Total diario
i

Cascais — Cais Sodré 69 53
Linha de Cais Sodré - Cascais 15 5,0 16 53 69 52
Cascais Cais Sodré — Oeiras 15 5,0 15 5,0 31 -
Oeiras - Cais Sodré 15 5,0 14 47 33 -
Castanheira do Ribatejo
- Alcantara-Terra 6 20 6 20 % )
Alcantara-Terra -
Castanheira do Ribatejo 6 20 6 20 35 )
- Azambuja - Santa 9 30 9 30 44 32
=z Apolonia ' ’
£
S Santa Apoldnia -
% Azambuja 8 2,7 9 3,0 44 30
b= . .
P Rossio — Mira Sintra- 1" 37 12 40 37 15
8 Melegas
(2] . .
:g Mira §|ntra-MeIegas - 12 40 12 40 36 14
3 Rossio

4 Considera-se como PPM o periodo compreendido entre as 07h00-10h00, e como PPT o periodo compreendido entre as 17h00-20h00.

42|



AREA METROPOLITANA

DE

LISBO0A

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

Sabados,
Servigo suburbano DIERT]] domingos e
feriados
PPT
Percurso T_gtgl Total diario
Circ./hora Circ./hora | diario
Oriente - Sintra 11 37 12 4,0 59 39
Sintra - Oriente 12 4,0 12 4,0 59 39
Rossio - Sintra 6 2,0 6 2,0 38 24
Sintra - Rossio 7 2,3 6 2,0 38 25
Alverca - Sintra 6 2,0 6 2,0 14 -
Sintra - Alverca 5 1,7 5 1,7 14 -
Barreiro - Praias do 6 20 6 20 27 16
Sado ’ ’
Linha do Praia§ do Sado - 6 20 6 20 28 18
Sado Barreiro ’ ’
Barreiro — Setubal - - - - 7 3
Setubal - Barreiro - - - - 7 1
Roma-Areeiro - Setubal 3 1,0 5 1,7 23 18
Setubal - Roma-Areeiro 5 1,7 3 1,0 23 18
Roma-Areeiro —
Eixo Fogueteiro 1 03 i i ! i
Ferroviario
Norte-Sul Fogueteiro - Roma- 1 03 i i 1 i
Areeiro ’
Roma-Areeiro — Coina 13 4,3 13 4,3 49 18
Coina - Roma-Areeiro 12 4,0 14 4,7 50 19

Fonte: CP — Comboios de Portugal, E.P.E. (horarios em vigor em dezembro 2015) e Fertagus (horarios em vigor em dezembro 2015)

O diagrama de oferta de servigos suburbanos por interface ferroviaria da AML (Figura 2.24) permite constatar
sobre a existéncia de niveis de oferta diferenciados entre as diferentes linhas e, mesmo nestas, nas ligagbes
que asseguram. Como se pode constar, é nas interfaces ferroviarias localizadas na Linha de Cintura e na
Linha de Sintra que se verifica 0 numero mais elevado de circulagdes. Na linha de Cintura os niveis de oferta
registados justificam-se por serem estagdes onde confluem servigos de diferentes linhas (Sintra, Azambuja e
Eixo Ferroviario Norte-Sul).

No Eixo Ferroviario Norte-Sul de notar que a oferta proporcionada nas ligagdes Lisboa - Coina (que ascende
a 4,3 circulagbes/hora por sentido) é superior a oferta nas ligagdes Coina — Setubal (que se cifra em 1
circulagao/hora por sentido). Situagdo semelhante regista-se na linha da Azambuja em que a oferta até
Alverca € superior a registada entre Alverca e a Azambuja.

As interfaces localizadas na Linha do Sul, entre o Barreiro e 0 Penteado (sobre a qual opera exclusivamente
0 servigo da Linha do Sado), apresentam o menor nimero de circulagdes diarias.
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FIGURA 2.24 - DIAGRAMA DE OFERTA DE SERVICOS SUBURBANOS POR INTERFACE FERROVIARIA
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Fonte: CP — Comboios de Portugal, E.P.E. (horarios em vigor em dezembro 2015) e Fertagus (horarios em vigor em dezembro 2015)

Por forma a aferir da cobertura territorial e populacional da rede de servigos ferrovidrios suburbanos,
procedeu-se a determinacdo da area de influéncia das estagdes, considerando-se para o efeito os raios de
500 metros e 1.000 metros a partir destes equipamentos. Os resultados obtidos sdo apresentados no Quadro

2.7.

Verifica-se que é nos concelhos de Lisboa (263.582 hab.), Sintra (210.540 hab.) e Amadora (103.326 hab.)
que um maior nimero de residentes se encontra a menos de 1.000 metros de uma interface ferroviaria.

N&o obstante, caso se considere a cobertura das interfaces (medida pelo buffer de 1.000 metros) em relagéo
ao efetivo populacional total dos concelhos, observa-se que os valores mais elevados sdo ostentados pela
Moita, Amadora, Barreiro e Sintra, em que a populagéo residente a menos de 1.000 metros de uma interface
ferroviaria representa 65,3%, 59,0%, 58,7% e 55,7% da populagao total destes concelhos.
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QUADRO 2.7 - POPULAGAO NA AREA DE INFLUENCIA DAS INTERFACES FERROVIARIAS COM SERVIGO SUBURBANO (2011)5

x ; Récio pop. abrangida
; Populagao abrangida (hab.
Concelho | N\ interfaces PUEGE0SBINGIEA (1) (buffer 1.000m)lpop.
ferroviarias Buffer 500m Buffer 1.000m  residente por concelho (%)

Amadora 3 43.818 103.326 59,0%
Cascais 7 25.874 66.500 32,2%
Lisboa 15 98.967 263.582 48,1%
Loures 4 20.581 48.055 23,4%
Mafra - - -

Odivelas - - -

Oeiras 6 27.445 69.200 40,2%
Sintra 10 110.875 210.540 55,7%
V.F. Xira 6 17.716 55.245 40,4%
Alcochete - - -

Almada 1 4.269 15.376 8,8%
Barreiro 3 16.799 46.202 58,7%
Moita 4 18.572 43.093 65,3%
Montijo - - -

Palmela 4 10.914 24.549 39,1%
Seixal 4 14.992 62.852 39,7%
Sesimbra - - 673 1,4%
Setibal 3 15.245 41172 34,0%

Fonte: INE, Censos 2011 e REFER, novembro 2015

Para além dos servigos suburbanos, importa ainda atentar na oferta relativa ao servigo regional da Linha do
Oeste que faz a ligacdo de Lisboa & Regido Oeste, a Coimbra e Figueira da Foz (através dos servigos
urbanos de Coimbra) servindo os concelhos de Sintra e Mafra.

Com efeito, centrando a andlise na oferta da Linha do Oeste, que serve diretamente estes concelhos (Quadro
2.8), e considerando o conjunto dos dois percursos, observa-se que o nimero de circulagdes é relativamente
reduzido, cifrado em 8 circulagdes diarias por sentido. Nos periodos de ponta, a oferta é 3 circulagdes no
PPM e de 3 circulagdes no PPT no sentido Lisboa/Mira Sintra-Melegas—Torres Vedras/Caldas da Rainha-
Leiria/Coimbra. No sentido Coimbra/Leiria-Caldas da Rainha-Torres Vedras—Mira Sintra-Melegas/Lisboa, a
oferta é de 1 circulagéo no PPM e de 3 circulagdes no PPT.

5 Considera-se a populagéo por concelho abrangida pelos buffers de 500 e 1.000 metros de uma interface ferroviaria, independentemente da interface se localizar
nesse concelho ou em outro.
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QUADRO 2.8 - SINTESE DA OFERTA DOS SERVIGOS REGIONAIS DA LINHA DO OESTE

Sabados,

Servigo regional DIERT]] domingos e
feriados
PPM PPT
Linha Percurso T_gt?l Total diario
Total | Circ./hora | Total | Circ./hora | didrio
Llsb.o.a/M|r§ Sintra-Melegas 2 07 1 03 5 5
- Leiria/Coimbra
Coimbra/Leiria - Mira
Sintra-Melegas/Lisboa i i 1 0.3 4 4
Linhado [ ishoa/Mira Sintra-Melegas
Oeste - Torres Vedras/Caldas da 1 0,3 2 0,7 3 2
Rainha
Caldas da Rainha/Torres
Vedras - Mira Sintra- 1 0,3 2 0,7 4 3
Melegas/Lisboa

Fonte: CP — Comboios de Portugal, E.P.E. (horarios em vigor dezembro 2015)

Por forma a aferir da cobertura territorial assegurada pela Linha do Oeste, foi apurada a populagéo residente
na area de influéncia das interfaces servidas por esta linha, considerando-se para o efeito os raios de 500
metros e 1.000 metros a partir destes equipamentos (Quadro 2.9).

Fazendo incidir a analise nos concelhos de Sintra e Mafra, onde a oferta deste servigo ferroviario detém

maior relevancia no suporte a mobilidade da populagéo residente, observa-se que no concelho de Sintra

cerca de 56 mil pessoas estao na area de influéncia das interfaces ferroviérias servidas pela Linha do Oeste

(14,0% da populagéo residente), enquanto em Mafra apenas 6.500 pessoas residem a menos de 1.000

metros de uma interface com servigos desta linha (8,5% da populagao residente).

QUADRO 2.9 — POPULAGAO NA AREA DE INFLUENCIA DAS INTERFACES FERROVIARIAS DA AML SERVIDAS PELA LINHA DO OESTE
(2011)¢

Récio pop. abrangida

Populagao abrangida (hab.) (buffer 1.000m)/pop

N.° interfaces

Concelho ; e
erroviarias Buffer 500m Buffer 1.000m | residente por concelho (%)

Mafra 3 2,649 \ 6.500 \ 8,5%
Sintra 5 16.743 \ 56.176 \ 14,9%
Lisboa 3 12.709 \ 66.626 \ 12,2%

Fonte: INE, Censos 2011

A analise da oferta dos servigos ferroviarios na AML (com enfoque nos servigos suburbanos) permite verificar
que, de um modo geral, a oferta disponibilizada garante niveis de servico adequados, ainda que nalguns
casos especificos se considere que deva ser estuada a possibilidade de reforgo da oferta, como séo os
casos da Linha do Sado e da Linha do Oeste.

Para além de algumas melhorias nos niveis de servigo, o refor¢o da atratividade do transporte ferroviario
depende ainda, em boa medida, da promog¢&o das condi¢des de articulagdo deste modo com o Tl e com o
TPCR. No primeiro caso através da implementacdo de solugdes que permitam o parqueamento de veiculos

6 Considera-se a populagao por concelho abrangida pelos buffers de 500 e 1.000 metros de uma interface ferroviaria, independentemente da interface se localizar
nesse concelho ou em outro.
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junto as interfaces em condigdes adequadas de comodidade, seguranga e de prego, nomeadamente através
do alargamento da oferta de solugdes do tipo Park&Ride. No segundo caso, destaca-se a melhoria da oferta
de TPCR que assegure o rebatimento dos territorios envolventes sobre as interfaces ferroviarias.

Transporte ferroviario — Metropolitano

A rede atual do ML — Metropolitano de Lisboa (Figura 2.25) é estruturada por quatro linhas (Azul, Amarela,
Verde e Vermelha) e 65 estagdes. Esta rede desenvolve-se, essencialmente, na cidade de Lisboa,
prolongando-se até para os concelhos de Amadora — através da Linha Azul (estagbes de Alfornelos e
Amadora Este) — e de Odivelas — através da Linha Amarela (estagdes de Sr. Roubado e Odivelas). Estéo
atualmente em curso as obras da nova estagdo de Reboleira, que permitird o prolongamento da Linha Azul
até a interface ferroviaria da Reboleira.

FIGURA 2.25 — REDE DO METROPOLITANO DE LISBOA (REDE ATUAL E EXPANSAO EM CURSO)

Fonte: Metropolitano de Lisboa, dezembro 2015

Em relacéo a oferta do ML (Figura 2.26), esta foi de 2.802 lugares.km em 2014, o que representou um ligeiro
acréscimo face aos anos de 2012 e 2013, invertendo a tendéncia de reducdo da oferta que se verificava
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desde 2009 (ano em que ascendeu a 4.272 lugares.km — o valor mais elevado de sempre). A oferta de
carruagens.km registou uma evolugdo semelhante, sendo de 507 em 2014 (o valor mais elevado de sempre
ocorreu em 2010, com 698 lugares.km).

FIGURA 2.26 — OFERTA DO METROPOLITANO DE LISBOA (1960-2014)
Unid: Milhes de lugar x km Unid: Milhares de carruagem x km
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Fonte: Metropolitano de Lisboa, E.P.E. (metro.transportesdelisboa.pt, consultado em janeiro de 2016)

Quanto a oferta por linha, esta € apresentada no Quadro 2.10. Tal como é possivel observar, a Linha Verde é
aquela que detém a frequéncia de servigo mais elevada no PPM (14,0 circulagbes/hora) e PPT (13,3
circulagdes/hora), ascendendo a oferta total diaria (em dia Util) a 177 circulagbes. Nas restantes linhas a
oferta & mais reduzida, sendo a Linha Vermelha aquela em que a oferta no PPM é mais reduzida (8,7
circulagbes/hora), enquanto que no PPT é na Linha Azul que a frequéncia de servigo é mais baixa (9,3
circulagdes/hora).

QUADRO 2.10 - SINTESE DA OFERTA DO METROPOLITANO DE LISBOA, POR LINHA POR SENTIDO

Sabados, domingos e

Dia uti feriados
P PPT
Total s o talldirio
Linha Azul 31 10,3 28 9,3 141 121
\ Linha Amarela 31 10,3 \ 29 97 \ 150 \ 121 \
\ Linha Verde 42 14,0 \ 40 133 \ 177 \ 131
\ Linha Vermelha 2 87 \ 29 97 \ 151 \ 135 \

Fonte: Metropolitano de Lisboa, E.P.E. (horarios em vigor em fevereiro 2016 — Horario de inverno)
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Do ponto de vista da procura (Figura 2.27), esta tem vindo a diminuir desde 2010, ano em que foram
transportados em 182,6 milndes de passageiros, traduzidos em 865,5 passageiros.km. Em 2014 a procura
cifrou-se em 140,1 milhdes de passageiros (-23,3% que em 2010), que representaram 675,2 passageiros.km.

FIGURA 2.27 - PROCURA DO METROPOLITANO DE LISBOA (1960-2014)
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Fonte: Metropolitano de Lisboa, E.P.E. (metro.transportesdelisboa.pt, consultado em janeiro de 2016)

Transporte ferroviario — Metropolitano Ligeiro

A rede do metropolitano ligeiro — Metro Sul do Tejo (MST) - € constituida por 3 linhas, que se desenvolvem
nos concelhos de Aimada e Seixal: Linha Azul (que liga Cacilhas a Corroios), Linha Amarela (que liga
Corroios ao Pragal) e a Linha Verde (que liga Cacilhas a Universidade) — Figura 2.28.

A oferta disponibilizada por este modo de transporte é diferenciada entre o periodo de ver&o e o periodo de
inverno, sendo o nimero de circulagdes mais elevado neste Ultimo periodo, cuja oferta é sintetizada no
Quadro 2.11. E, claramente, na Linha Azul que a frequéncia em periodo de ponta é mais elevada,
ascendendo a 10-11 circulagbes/hora no PPM e cerca de 12 circulagdes/hora no PPT. Note-se ainda que, no
computo da rede do MST, a oferta aos sabados e, sobretudo aos domingos e feriados, é mais reduzida.
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FIGURA 2.28 — REDE DO MST (EXISTENTE E PREVISTA)
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Fonte: Metro Transportes do Sul, S.A.

QUADRO 2.11 - SINTESE DA OFERTA DO MST NO PERIODO DE INVERNO, POR LINHA

Servigo suburbano Dia util Don!mgo
e feriados
Linha Percurso i 5 PPT & i
| Circulagd Circulagd diario
es/hora es/hora
Corroios - Cacilhas 33 11,0 37 12,3 137 78 58
Linha Azul
Cacilhas - Corroios 31 10,3 36 12,0 134 78 58
Linha Corroios - Pragal 17 5,7 18 6,0 923 78 58
Amarela Pragal - Corroios 18 6,0 18 6,0 93 76 58
Cacilhas - 2 73 24 8,0 111 78 58
Linha Universidade
Verde ; ; _
Universidade 22 73 24 80 10 78 58
Cacilhas

Fonte: Metro Transportes do Sul, S.A. (horarios em vigor em dezembro 2015)
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Quanto a procura deste modo de transporte (Figura 2.29), esta manteve-se em torno de 10 milhdes de
passageiros transportados entre 2012 e 2014, fixando-se em cerca de 10,140 milhdes em 2014 (+209 mil
passageiros face ao ano anterior).

FIGURA 2.29 - PROCURA DO MST (2012-2014)
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Fonte: AMTL, “Evolugdo da Procura de Transportes na AML”, 2015

Finalmente, importa referir que, para além da 1.2 fase (ja concluida), o projeto da rede de metropolitano
ligeiro da margem sul do Tejo, contempla mais duas fases (Figura 2.27), sem calendariza¢do de execugéo:

e 2.2fase: concelho do Seixal, compreendendo a ligagao entre Corroios e Fogueteiro;

e 3.2 fase: concelhos do Seixal e Barreiro, compreendendo as ligagdes entre Fogueteiro, Terminal Fluvial
do Seixal, Terminal Fluvial do Barreiro e interface ferroviaria do Lavradio.

Note-se que a concretizagdo das Fases 2 e 3 de extensédo da rede atual ao Seixal e Barreiro permitiria uma
melhoria significativa das ligagdes internas em TP entre os municipios do Arco Ribeirinho Sul, concorrendo
para a reducéo das deslocagbes em transporte individual, reforgando as ligagdes entre os nicleos urbanos e
estruturando um corredor urbano de elevada procura. Importa frisar que, muitas das deslocagdes entre 0s
municipios da margem sul em TP implicam a realizag@o de viagens por Lisboa implicando a realizagéo de
diversos transbordos (e.g. viagens em transporte publico dos municipios do Barreiro e Moita para Aimada).

Para além das fases de expanséo programadas, o Anteprojeto do MST e estabelecido no PROT-AML em
vigor, consagrava ainda a possibilidade de extensdo deste projeto a Costa da Caparica e a ligagdo a
Cacilhas pela Cova da Piedade.

Transporte fluvial

A oferta de transporte fluvial na AML é assegurada pelo Grupo Transtejo, no estuario do Tejo, e pela Atlantic
Ferries — Trafego Local, Fluvial e Maritimo, S.A., no estuario do Sado.
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No caso do estuario do Tejo, sdo garantidas 5 ligagdes: Montijo — Terreiro do Pago; Seixal — Cais Sodré;
Cacilhas — Cais Sodré; Trafaria — Porto Brandédo — Belém; Barreiro — Terreiro do Pago. O Quadro 2.12
sintetiza o nimero de ligagdes em dia (til, aos sabados e aos domingos e feriados, permitindo perceber que
as frequéncias mais elevadas em periodo de ponta ocorrem nas ligagdes Barreiro-Terreiro do Pago/Terreiro
do Pago-Barreiro e Cacilhas-Cais Sodré/Cais Sodré-Cacilhas, com 6-7 ligagbesihora por sentido.
Inversamente, é nas ligagdes Montijo-Terreiro do Pago/Terreiro do Pago-Montijo e Trafaria-Porto Brandao-
Belém/Belém-Porto Branddo-Trafaria que se registam as menores frequéncias, com cerca de 1-2
ligagdes/hora por sentido, em periodo de ponta (PPM e PPT).

QUADRO 2.12 - OFERTA DE TRANSPORTE FLUVIAL NO ESTUARIO DO TEJO

Sabado Domingo
e ferlados

Ligagao Total Total Total
V|agenslhora Viagensihora | didrio | didrio diario

Montijo-Terreiro do Pago 5 1,7 22 11 8
Terreiro do Pago-Montijo 5 1,7 7 2,3 21 11 8
Seixal-Cais Sodré 8 2,7 7 2,3 27 11 9
Cais Sodré-Seixal 8 2,7 8 2,7 26 11 9
Cacilhas-Cais Sodré 20 6,7 18 6,0 83 52 52
Cais Sodré-Cacilhas 19 6,3 19 6,3 83 52 52
Traf,arif-Porto Brandao- 6 20 6 20 28 2% 24
Belém

BeIém_-I:orto Brandao- 4 13 3 1.0 % 4 2
Trafaria

Barreiro-Terreiro do 21 70 19 6.3 74 39 29
Paco

Terreiro do Pago - 21 70 21 70 72 32 29
Barreiro

* Inclui as ligagbes Porto Brandao-Belém/Belém-Porto Brand&o. Estas ligagdes sdo asseguradas em Ferryboat permitindo o transporte de veiculos
entre a Trafaria e Belém.

Fonte: Transtejo, S.A. (horarios em vigor em dezembro 2015)

Note-se ainda que a oferta é substancialmente mais reduzida aos sabados, domingos e feriados, com
destaque para as ligagdes Montijo-Terreiro do Pago/Terreiro do Pago-Montijo e Seixal-Cais Sodré/Cais
Sodré-Seixal, com apenas 8 e 9 ligacbes diarias, respetivamente, aos domingos e feriados.

Quanto ao nimero de viagens e dos lugares.km oferecidos por ligagdo (Quadro 2.13), estes indicadores de
oferta de transporte fluvial, revelam um acréscimo de 0,9% do nimero de viagens e de 1,3% no numero total
de lugares.km entre 2013 e 2014, fixando-se este Ultimo indicador em 466.963.119 lugares.km. Com
256.848.710 lugares.km, a ligacao Barreiro-Terreiro do Pago representa 55,0% do total oferecido pelo Grupo
Transtejo (ainda que em termos de nimero de viagens esta ligagéo seja suplantada pela oferta na ligagéo
Cacilhas-Cais Sodré).
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QUADRO 2.13 - INDICADORES DE OFERTA DE TRANSPORTE FLUVIAL NO ESTUARIO DO TEJO (2011-2014)

R T

Ligacao

Viagens
Montijo-Terreiro do Pago 15.161 101.260.301 12.945 85.463.276 12.780 82.329.337 12.893 85.268.075
Seixal-Cais Sodré 19.571 64.344.182 15.975 53.689.726 15.499 52.454.732 15.563 50.592.486
Cacilhas-Cais Sodré 56.708 55.979.247 53.318 54.348.117 52.920 56.285.754 53.280 56.421.819
Trafaria-Porto Brandao-Belém 14.942 22.807.315 9.979 19.885.425 9.779 19.297.572 9.850 17.832.029
Barreiro-Terreiro do Pago 46.369 278.214.000 42.716 256.222.860 42.303 253.811.760 42.844 256.848.710
Total 152.751 | 522.605.045 | 134.933 = 469.609.403 | 133281 | 461.179.155 & 134.430 | 466.963.119

Fonte: Grupo Transtejo, “Relatério de Gestao 2014”, 2015

Finalmente, no que diz respeito & procura (Quadro 2.14), em 2014 foram transportados 15.282.618
passageiros, 0 que representou um acréscimo de +0,4% face a 2013, embora -13,6% que em 2011. Da
procura total regista em 2014, 49,8% correspondiam a passageiros da ligagdo Barreiro-Terreiro do
Paco/Terreiro do Pago-Barreiro e 34,4% da ligacdo Cacilhas-Cais Sodré/Cais Sodré-Cacilhas. A ligacéo
Trafaria-Porto Brand&@o-Belém/Belém-Porto Brand&o-Trafaria foi aquela que menos passageiros transportou,
representando apenas 2,2% da procura total.

QUADRO 2.14 - INDICADORES DE PROCURA TRANSPORTE FLUVIAL NO ESTUARIO DO TEJO (2011-2014)

Montijo-Terreiro 4 170 045 14704235 = 064659 = 13312204 = 930641 | 12967.046 = 936257 | 12.920.347

do Pago
gzi:l(:;-cms 1406259 | 11812576 | 1238517 = 10403543 | 1168301 | 9813728 | 1143265 | 9.603426
ggg'r'zas'ca's 6212433 | 13729477 | 5553431 = 12273083 | 5256119 | 11616.023 | 5258620 | 11.621.550

Trafaria-Porto

= . 488.452 2.051.498 326.664 1.371.989 307.759 1.292.588 334.735 1.405.887
Brandéo-Belém

Barreiro-Terreiro

do Pago 8.509.222 85.092.220 7.859.369 = 78.593.690 | 7.546.566 | 75.465.660 | 7.609.741 76.097.410

111.155.04

Total 17.688.412 | 127.480.00 | 15.942.640 5

15.218.386 15.282.618 | 111.648.620

115.954.59
8

Fonte: Grupo Transtejo, “Relatério de Gestao 2014”, 2015

Em matéria de passageiros.km, foram transportados 111.648.620 de passageiros.km, com a ligagao Barreiro-
Terreiro do Pago/Terreiro do Pago-Barreiro a representar 68,2% da procura e a ligacdo Montijo-Terreiro do
Paco/Terreiro do Pago-Montijo a representar 11,6%.

Por sua vez, o transporte fluvial no estuario do Sado (entre Setubal e Troia) assegura um servigo exclusivo
para passageiros e um servico misto (passageiros, veiculos ligeiros e pesados de mercadorias). O servigo de
passageiros estabelece a ligagdo entre Setlbal (Cais 3) e Troia (Ponta do Adoxe), sendo operadas 23
ligagbes diarias em cada sentido. A primeira ligagéo tem inicio as 06h20 (em Setubal) e a Ultima as 04h30
(em Troia) - Quadro 2.15.
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QUADRO 2.15 — OFERTA DE TRANSPORTE FLUVIAL DE PASSAGEIROS NO ESTUARIO DO SADO

Ligacao Transport.e G Transporte Misto
passageiros

N.° de ligacoes diarias (janeiro a maio) por sentido 15
N.° de ligagoes diarias (junho a setembro) por sentido 23 27
N.° de ligagdes diarias (setembro a dezembro) por sentido 15
Horario do primeiro servigo 06h20 (Setubal) 07h30 (Setubal)
Horario do ultimo servigo 04h30 (Troia) 01h00 (Troia)*

* E considerado o horario de Veréo. No periodo Janeiro-Maio e setembro-dezembro o Gltimo servigo inicia-se as 22h40 em Troia.
Fonte: Atlantic Ferries (horarios em vigor em dezembro de 2015)
O servigo misto assegura a ligagdo entre Setubal (Doca do Comércio) e Troia (Cais Sul), estabelecendo 27

ligagbes diarias em cada sentido no periodo de verdo e 15 ligagdes fora deste periodo. Este servigo opera
entre as 07h30 e as 01h00.

Transporte publico coletivo rodoviario

A rede de transporte publico coletivo rodovidrio (TPCR) apresenta uma cobertura territorial em que as
principais linhas de desejo das deslocagbes interurbanas dispdem de oferta regular (Figura 2.30).

FIGURA 2.30 - REDE DE TPCR DA AML

T =] - -
e A
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Fonte: Operadores de TP da AML
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2.5.

Existem, porém, algumas debilidades nesta oferta que importa considerar:
e Existéncia de territérios fortemente urbanizados sem resposta de sistemas de TP de maior capacidade;

e Niveis de oferta em algumas ligagdes muito reduzidos nomeadamente fota dos periodos de ponta, néo
assegurando as necessidades de mobilidade da populagéo;

e Debilidade da articulagdo entre servigos, condicionando a consolidagdo de uma mais efetiva légica de
funcionamento em rede;

e Existéncia de areas de baixa densidade populacional com niveis de procura que potenciam o
desenvolvimento de servigos de transporte flexiveis.

INTERFACES E INTERMODALIDADE

A melhoria das condicbes de intermodalidade, nas suas diferentes dimensoes (i.e., integracdo fisica e
funcional, integracdo bilhética e tarifaria, comunicacdo e informagdo ao publico), constitui um aspeto
determinante do aumento da eficiéncia do funcionamento do sistema de transportes, tendendo a contribuir
para:

e Reforcar a articulagao e, desta forma, promover uma logica de funcionamento em rede, potenciadora da
geracao de sinergias e complementaridades entre modos de transporte;

e Reduzir os tempos de espera e de transbordo entre servigos/modos de transporte;

e Diversificar a oferta de servigos, permitindo uma planificagdo dos percursos mais adequada as suas
necessidades de deslocacao;

e Aumentar a inteligibilidade do sistema de transportes, possibilitando que os clientes tomem decisées mais
informadas;

e Melhorar as condigdes de conforto na utilizacéo do sistema de transportes.

As interfaces de transporte constituem-se como nés fundamentais na articulagdo entre os diferentes
subsistemas, desempenhando um papel fundamental para a articulagdo das redes dos diferentes modos de
transporte e atratividade do sistema de TP metropolitano.

N&o obstante os investimentos realizados, as interfaces da AML evidenciam ainda fragilidades. Ao nivel da
integracao fisica e funcional, denota-se a existéncias de diversos congestionamentos de diferentes naturezas
que importa mitigar. Reportam-se como problemas mais frequentes:

e A localizag&o junto a vias rodoviarias estruturantes que lhe conferem boas acessibilidades em Tl, mas
que per si se constituem como “barreiras” as acessibilidades pedonais e ciclaveis (e.g. Sete Rios, Praca
de Espanha, Cais do Sodré);

e Ao nivel do estacionamento existem situagdes muito dispares, exigindo solugdes casuisticas, das quais
se referem:

0 A inexisténcia de parques de estacionamento de longa duracdo, com tarifarios adequados para
potenciais utilizadores dos transportes publicos (e.g. Moita, S&o Pedro do Estoril, Setubal — terminal
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rodoviario e estagao ferroviaria). Existem ainda interfaces onde apesar da existéncia de parques desta
natureza a oferta ¢ insuficiente face a procura registada (i.e., terminal fluvial do Barreiro);

0 A existéncia de estacionamento ilegal nas imediacGes das interfaces gerando conflitos com os modos
pedonal e ciclavel e problemas de seguranga rodoviaria (e.g. interfaces rodoferroviarias do
Fogueteiro, Corroios, Pragal e interface fluvial do Seixal onde apesar de existirem parques o
estacionamento ilegal na envolvente é muito significativo);

e A inexisténcia de infraestruturas adequadas ao recurso do modo ciclavel enquanto modo de acesso as
interfaces, designadamente percursos ciclaveis que proporcionem adequadas condi¢des de conforto e
seguranca a estas deslocagdes, bem como infraestruturas de apoio (i.e., parqueamentos para bicicletas);

e A articulagdo entre os diferentes modos de transportes, persistindo a existéncia de diversas estagdes
ferroviarias que nao dispdem de interface com o modo rodoviario (e.g. Moita);

e Aexisténcia de deficientes condigbes de acessibilidade para pessoas com mobilidade condicionada.

Ao nivel da integragao tarifaria e apesar dos progressos realizados, persiste a existéncia de um elevado
numero de titulos de transporte, o que dificulta a legibilidade do sistema e encarece o prego das viagens em
especial das que implicam a realizagao de transbordo. Genericamente, e de forma a facilitar a sistematizacéo
dos inumeros titulos existentes, estes podem ser agrupados da seguinte forma:

e Tarifas Proprias - titulos da responsabilidade de cada um dos operadores, abrangendo apenas viagens
na sua rede de transportes;

e Tarifas Combinadas - titulos de transporte que dao acesso a servigos explorados por mais do que um
operador, criados mediante acordos entre 0s mesmos e que correspondem, normalmente, a passes
mensais;

e Tarifas Intermodais — correspondem ao tradicional passe social e ao qual esta associado um esquema de
coroas, englobando varios operadores. A reparticdo de receitas é feita de acordo com inquéritos sobre a
utilizagéo do passe.

As tarifas de transporte podem ainda ser distinguidas de acordo com o cliente a que se destinam. Neste
ambito, identificam-se as tarifas para clientes frequentes, onde se inserem os passes e assinaturas (sejam
préprios, combinados ou intermodais) e as tarifas para clientes ocasionais, neste caso os bilhetes de bordo e
pré-comprados. Dentro desta categoria existe ainda outro tipo de titulo de transporte integrado com validade
intermodal, 0 Zapping.

O Zapping consiste num carregamento de um montante (em dinheiro) nos cartdes Lisboa Viva ou Viva
Viagem e ao qual é descontada a tarifa correspondente a viagem efetuada. Cada viagem é geralmente paga
de acordo com o percurso realizado e modos de transporte utilizados, sempre que o cartdo é validado nas
respetivas maquinas. Este sistema de pagamento encontra-se ainda pouco generalizado entre os varios
operadores de transportes da AML.

Relativamente as tarifas intermodais organizadas em coroas constata-se que diversos operadores se
encontram fora deste tarifario, 0 que acarreta uma penalizagdo nos custos dos titulos de transporte dos
utilizadores frequentes do sistema. Acresce que o sistema de coroas do passe intermodal cobre apenas
cerca de 17,6% do territério da AML (Figura 2.31) e 68,9% da populagdo residente notando-se ainda
discrepancias significativas na cobertura entre AML Norte e AML Sul, pelo que as deslocagdes realizadas
para fora deste sistema séo penalizadas em termos do custo de viagem.
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FIGURA 2.31 — COBERTURA TERRITORIAL DAS COROAS DO PASSE INTERMODAL

\
| Ty :
) U\_/‘l q“-\'_/ /’ \

{I

| PRV
T W = . /_.

. = e f

Fonte: AML, fevereiro de 2016

Em relagdo a integragdo bilhética, a generalidade dos principais operadores ja adotou o suporte Lisboa
VIVA, o que garante, de um modo geral, a integragéo bilhética. Contudo, a utilizagdo deste cartdo pode ser
potenciada através da generalizagdo da sua utilizagdo ao pagamento de estacionamento, de sistemas de
bicicletas de utilizacao partilhada, outros produtos de mobilidade.

Quanto a informagao e comunicagao ao publico, verifica-se que cada operador disponibiliza sistemas de
informagao proprios sendo escassa a existéncia de plantas integradas de informacao publico, de sistemas de
informacdo em tempo real e da disponibilizagdo de diagramas integrados de rede na envolvente as
interfaces. No caso dos sistemas de informagdo em tempo real séo poucos os operadores de transporte
coletivo rodoviario que disponibilizam este servigo. Outra fragilidade prende-se com a escassez de espagos
de apoio ao cliente (fisicos e virtuais) com informag&o integrada sobre o sistema de transportes.

No dominio da informacé&o integrada destaque para a plataforma Transporlis, ferramenta interativa de apoio a
planificacdo das viagens (Figura 2.32). Abrange o sistema de transportes publicos de todo o territorio
metropolitano, facultando ao utilizador informag&o sobre as varias alternativas para realizar a viagem entre
uma origem e um destino, em fun¢do dos modos de transporte previamente selecionados e dos seguintes
critérios: alternativa mais rapida, mais econémica ou com menos transhordos.
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FIGURA 2.32 — PLATAFORMA TRANSPORLIS
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Fonte: www.transporlis.sapo.pt consultado em janeiro 2016

Apesar de verificarem importantes lacunas ao nivel da disponibilizagdo de informagdo nas principais
interfaces importa frisar que existem bons exemplos de operadores que disponibilizam plantas da envolvente
(e.g. Fertagus na generalidade das interfaces do Eixo Ferroviario Norte-Sul, Metropolitano de Lisboa) e de
plantas integradas da rede de transportes (e.g. Fertagus) — Figura 2.33.

FIGURA 2.33 — EXEMPLO DE UMA PLANTA DA ENVOLVENTE A UMA ESTAGAO DO METRO DE LISBOA E DE DIAGRAMA INTEGRADO
DE REDE DE TRANSPORTES DISPONIBILIZADO NAS INTERFACES DO EIXO FERROVIARIO NORTE-SUL

Mapa da area local

Fonte: www.metrolisboa.pt e www.fertagus.pt, consultado em janeiro 2016
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Ainda no dominio das plataformas de informag&o ao publico das plataformas de comunicagao e informagao
ao publico destaca-se como referéncia pela inovagao a plataforma do municipio de Almada e pela Agéncia
de Energia deste municipio que permite consultar o percurso pedonal mais adequado para a realizagdo
destas deslocages a partir de qualquer paragem do MST até um ponto de interesse do concelho.

FIGURA 2.34 — PLATAFORMA DIGITAL ALMADA PEDONAL + METRO

ALMADA
PEDON

Fonte: http://www.m-almada.pt/pedonalmaismetro/, consultado em maio 2016

Merece igualmente destaque a plataforma de comunicacdo dos Transportes Coletivos do Barreiro que
permite aos utilizadores obter informagdo em tempo real sobre os servigos deste operador, sendo a par da
Carris um dos poucos operadores da AML que disponibiliza este servico.
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2.6.1.

FIGURA 2.35 — PLATAFORMA DIGITAL DOS TCB
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Fonte: http://www.tcbarreiro.pt, consultado em maio 2016

MODOS SUAVES

Modo ciclavel

A maior parte do territério da AML apresenta um conjunto de carateristicas favoraveis a uma maior utilizagéo
dos modos suaves nas deslocagdes urbanas quotidianas, como sejam uma orografia satisfatoria para o uso
da bicicleta (declives inferiores a 5%, com destaque para a AML Sul) e distancias curtas (até 5 km) entre os
aglomerados que registam significativa concentracdo populacional e de polos geradores/atractores de
deslocagdes.

Os beneficios que estdo associados a utilizagdo da bicicleta s&o diversos, quer para os utilizadores deste
modo (pela promogéo de estilos de vida mais saudaveis), como para 0 ambiente urbano contribuindo para a
reducdo das viagens motorizadas e, desta forma, para a redugéo dos gases com efeito estufa (GEE), dos
poluentes atmosféricos, do ruido e contribuindo para a melhoria da eficiéncia energética, nomeadamente nas
zonas urbanas. Apesar destes beneficios, e como referido anteriormente, a quota de utilizagao deste modo é
bastante reduzida detendo um peso inexpressivo nas deslocagdes pendulares.

Ainda assim, nos ultimos anos a generalidade dos municipios da AML tém vindo a realizar investimentos na
construgdo de percursos ciclaveis — atualmente existem cerca de 254,5 km de percursos ciclaveis na AML
(Quadro 2.16).
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QUADRO 2.16 — EXTENSAO DOS PERCURSOS CICLAVEIS EXISTENTES NA AML

Extensao

Unidades Territoriais

AML 254,5 100%
AML Norte 157,4 62%
Amadora 238 9%
Cascais 20,2 8%
Lisboa 80,8 32%
Loures 43 2%
Mafra 2,7 1%
Odivelas 2,1 1%
Oeiras 9,2 4%
Sintra 1,9 1%
Vila Franca de Xira 12,3 5%
AML Sul 97,1 38%
Alcochete 0,0 0%
Almada 34,0 13%
Barreiro 51 2%
Moita 5,6 2%
Montijo 239 9%
Palmela 11,8 5%
Seixal 43 2%
Sesimbra 3,5 1%
Setibal 8,8 3%

Fonte: Informagao recebida dos municipios da AML e no site http://www.ciclovia.pt, consultado em janeiro 2016

Como se pode constatar nas Figuras 2.36 e 2.37 (e nas figuras do Anexo ), a maioria dos percursos ciclaveis
existentes apresentam descontinuidades entre si, ndo estabelecem ligagdes intermunicipais (com excegédo da
ligagao entre os municipios de Aimada e Seixal - ligagéo Laranjeiro/Corroios), ndo existindo uma verdadeira
“rede metropolitana”.

Em muitos municipios ndo se pode igualmente falar da existéncia de uma rede urbana ou municipal,
existindo apenas pequenas extensdes de percursos ciclaveis que tém uma funcionalidade associada,
sobretudo, a utilizagdo da bicicleta numa vertente ludica e recreativa (com a excegdo dos percursos ciclaveis
existentes nos municipios de Almada, Lisboa e Setibal, cuja fun¢do predominante € de mobilidade urbana).
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FIGURA 2.36 — LOCALIZAGAO DOS PERCURSOS CICLAVEIS EXISTENTES NA AML NORTE
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Fonte: Informag&o recebida dos municipios da AML, novembro - janeiro 2016

Observa-se, portanto, que cada municipio promoveu a execugdo destas infraestruturas dando resposta as
suas necessidades, muitas vezes locais. Nao houve assim uma visdo de articulagdo interna e entre
municipios que acrescentasse a rede o carater intermunicipal e, por conseguinte, metropolitano. Estas
circunstancias inibem o aproveitamento das vantagens locativas inerentes a estas infraestruturas e a este
modo de transporte, uma vez que ndo estabelecem a conex&o entre os pontos de origem e destino de maior
interesse, e com isto maior atragao para os ciclistas.

Porém, importa salientar que alguns municipios da AML desenvolveram propostas de redes ciclaveis,
continuas e coerentes, que visam, essencialmente, fomentar o aumento da quota do modo ciclavel nas
deslocagdes urbanas associadas a mobilidade quotidiana, quer a nivel municipal como intermunicipal. Estas
propostas de redes ciclaveis derivam de processos de planeamento assentes em estudos especificos sobre
o modo ciclavel (e.g. a Rede Ciclavel de Aimada, a Rede Ciclavel do Barreiro, a Rede Ciclavel do Concelho
do Seixal ou 0 Plano Municipal de Percursos Pedonais e Ciclaveis do Concelho da Moita) ou em estudos de
mobilidade que integram a andlise e desenvolvimento de propostas relativas ao modo ciclavel (como séo os
casos dos municipios de Cascais’ e Oeiras®).

7TIS.pt (2011) - Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais.
8 TIS.pt (2008) - Estudo de Mobilidade e Acessibilidade do Concelho de Oeiras.
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FIGURA 2.37 - LOCALIZAGAO DOS PERCURSOS CICLAVEIS EXISTENTES NA AML SuL®
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Fonte: Informagao recebida dos municipios da AML, novembro - janeiro 2016

A complementaridade entre 0 modo ciclavel e os TP revela-se como um dos aspetos essenciais para
promover uma mobilidade urbana multimodal sustentavel na AML, pelo que a integragdo deste modo suave
na cadeia de transportes metropolitana, em especial no inicio e fins das viagens, podera minimizar
significativamente a dependéncia modal das deslocagdes quotidianas em relagdo aos modos motorizados,
com subsequentes ganhos ambientais (redu¢do das emissdes de GEE) e energéticos (diminuicdo da
intensidade energética). Para tal, séo de salientar dois importantes fatores de incentivo a intermodalidade
entre os referidos modos de transportes: a oportunidade de transporte das bicicletas nos TP e a existéncia de
equipamentos para parqueamento das bicicletas junto as interfaces de transportes.

Na AML prestam servigo de transporte publico coletivo 11 operadores de transporte rodoviario, 4 operadores
de transporte ferroviario e 2 operadores de transporte fluvial, os quais, na sua maioria, permitem o transporte
das bicicletas de forma gratuita, mas condicionada a algumas regras (sintetizadas no Quadro 2.17), e aos
periodos em que ndo se verifica maior procura de passageiros (normalmente fora dos periodos de ponta).

Relativamente a presenca de equipamentos para parqueamento das bicicletas junto as interfaces de
transportes verifica-se que uma parte significativa das interfaces da AML detém este tipo de equipamentos de
apoio ao modo ciclavel (como por exemplo, as interfaces associadas ao transporte fluvial ou ao Eixo

9 Note-se que para alguns concelhos n&o foi ainda possivel obter informagao relativamente a rede ciclavel existente junto do municipio de Palmela na AML Sul.
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Ferroviario Norte-Sul), tratando-se essencialmente de parqueamentos abertos € nao protegidos. No que
concerne aos parqueamentos cobertos junto as interfaces destaca-se o exemplo do municipio de Almada
que dispde desta tipologia de parqueamentos na interface da Trafaria, do Pragal e nos parques de
estacionamento localizados na area de influéncia do MST, dispondo todos de bilhética e regulamentagédo
proprias.

FIGURA 2.38 - BICI-PARQUE EXISTENTE NO PARQUE DE ESTACIONAMENTO CONDE FERREIRA (MUNICIPIO DE ALMADA)

Fonte: http://www.m-almada.pt/, consultado em fevereiro 2016

Apesar de existirem varias interfaces de transportes publicos dotadas de parqueamentos para bicicletas esta
nao é ainda uma realidade em todas as interfaces metropolitanas, pelo que se devera constituir como uma
aposta estratégica no horizonte do PAMUS-AML.

Na generalidade dos municipios da AML a presenga de equipamentos para parqueamento das bicicletas na
via publica ainda € escassa.

Por ultimo, é ainda de referir que em toda a AML apenas existem dois sistemas de bicicletas de utilizagao
partihada, no Barreiro e em Cascais. Porém, com base na analise destes sistemas, conclui-se que os
mesmos estdo muito associados a utilizagdo da bicicleta numa vertente ludica e recreativa e que as suas
carateristicas operacionais ndo contribuem para uma utilizagdo mais alargada destas bicicletas partilhadas
nas deslocagdes pendulares quotidianas nesses municipios.

QUADRO 2.17 - REGRAS DO TRANSPORTE DE BICICLETAS NOS TRANSPORTES PUBLICOS COLETIVOS DA AML

Transporte de
Operadores de Transporte Regras de transporte

Rodoviarios Barraqueiro Oeste  Gratuito Depende da autorizagéo do condutor
Boa Viagem Gratuito Depende da autorizagéo do condutor
Carris Somente em algumas  Nas restantes carreiras s6 ha permisséo para o
carreiras (gratuito) transporte, gratuito, de bicicletas dobraveis
Mafrense Gratuito Depende da autorizagé@o do condutor
Ribatejana Gratuito Depende da autorizagéo do condutor
Rodoviéria de Gratuito Depende da autoriza¢éo do condutor
Lisboa
Scotturb Apenas bicicletas -
dobraveis (gratuito)
Sulfertagus Né&o é permitido -
Transportes Somente em algumas  Nas carreiras onde é permitido o transporte de
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Transporte de
Operadores de Transporte Regras de transporte

Coletivos do carreiras (gratuito) bicicletas a lotagdo maxima ¢ de 4 bicicletas por
Barreiro veiculo
Nas restantes carreiras s6 ha permissao para o
transporte, gratuito, de bicicletas dobraveis
Transportes Suldo  Apenas bicicletas -
Tejo dobraveis (gratuito)
Vimeca Apenas bicicletas -
Transportes dobraveis (gratuito)
Ferrovidrios Comboios de Gratuito -
Portugal
Fertagus Gratuito A lotacdo maxima é de 2 bicicletas por carruagem
Metropolitano de Gratuito A lotagdo maxima é de 2 bicicletas por carruagem
Lisboa
Metro Sul do Tejo Gratuito A lotacdo maxima € de 2 bicicletas por carruagem
Fluvial Transtejo - Soflusa ~ Gratuito A lotagdo maxima de bicicletas é determinada pelo
Mestre do navio
Atlantic Ferries Gratuito -

Fonte: Operadores de Transporte da AML, janeiro 2016

Modo pedonal

A compreensao da organizagao da rede pedonal a escala metropolitana tem que ser entendida a uma escala
agregada considerando a componente da mobilidade quotidiana e as redes pedonais de lazer, as quais
podem contribuir indiretamente para o0 aumento da mobilidade pedonal nas deslocag6es do dia-a-dia.

Pela vocagao do modo pedonal para deslocagdes urbanas de curta distancia, ndo se perspetiva a existéncia
de uma rede intermunicipal que suporte as deslocagdes quotidianas, sendo que esta podera ser antes uma
realidade para as redes pedonais de lazer.

Ainda assim, e tendo presente que a promocdo de padrdes de mobilidade mais sustentaveis implica
necessariamente a redugdo das viagens motorizadas e o incentivo ao recurso do modo pedonal, considera-
se fundamental que os municipios da AML assegurem condi¢bes adequadas a esta opgdo modal,
nomeadamente nas areas centrais dos principais aglomerados urbanos, nos acessos as interfaces de
transportes e nas imediagdes dos equipamentos coletivos.

Apontam-se os problemas-tipo identificadas nos municipios da AML:

e Ocupacio ilegal e abusiva do espago pedonal por parte de automoéveis (estacionamento), o que
contribui para uma reducdo substancial da largura dos passeios, em alguns casos inviabilizando por
completo a circulagdo pedonal, remetendo o peédo para a faixa de rodagem e originando, mais uma vez,
um acréscimo do risco

e Condigoes de circulagao deficitarias nos nucleos urbanos de génese mais antiga;

|65



2.7.

e Inexisténcia de infraestruturas pedonais;

e Mobiliario urbano excessivo, que contribui para que a largura efetiva dos passeios (aquela que os
pedes usam para circular) seja inferior, constituindo estes barreiras a circulagdo pedonal;

e Descontinuidades nas infraestruturas pedonais e larguras Uteis reduzidas;

o Situagoes de inseguranga na circulagao pedonal durante o periodo noturno e fraca qualidade fisica e
visual do espago publico e dos percursos pedonais;

e Auséncia de manutengdo, que inviabiliza a corre¢do de alguns problemas acima referidos,
nomeadamente 0 mau estado de conservagédo do pavimento e as condi¢des de visibilidade das passagens
de pedes.

e Auséncia de percursos pedonais acessiveis em meio urbano que potenciem a utilizagdo deste modo
por pessoas com mobilidade condicionada;

o Sinalizagao e informagdo desadequadas, sendo de salientar a escassez da informacao relativa aos
percursos pedonais em meio urbano.

ESTACIONAMENTO

O estacionamento constitui-se como um importante elemento de gestdo do sistema de mobilidade e
transportes, uma vez que a oferta, o regime de exploragdo e a organizacdo espacial séo elementos que
influenciam a utilizagdo do T, a reparticdo modal e a qualidade do espago publico.

A existéncia de estacionamento no local de destino da viagem e o custo associado aoc mesmo s&o aspetos
fundamentais na escolha do modo de transporte, em particular na utilizagdo do veiculo privado.

A definicdo de uma politica favoravel a utilizacdo do TP deve também passar pela implementagdo de
politicas de estacionamento que articulem o dimensionamento, a duragéo, a rotatividade e o prego da oferta
de estacionamento nas cidades, com a oferta de servicos de TP de passageiros, introduzindo condicionantes
a acessibilidade em TI.

Note-se que se trata de uma tematica fortemente dependente das especificidades de cada um dos
municipios da AML, sendo uma competéncia dos mesmos, pelo que esta tematica devera ser objeto de um
tratamento aprofundado em sede de planos de mobilidade sustentavel de ambito municipal. Nao obstante,
em fungéo da aposta que se considera que deve ser feita na racionaliza¢do da utilizacdo do Tl (em particular
nos principais centros urbanos da AML), a adogao de politicas efetivas de gestao do estacionamento deve
constituir uma preocupacgéo dos municipios.

No que concerne as politicas de estacionamento adotadas pelos municipios da AML constata-se a
existéncias de situagdes muito diferenciadas: (i) municipios com politicas de tarifagdo do estacionamento na
via publica nos principais centros urbanos e com uma fiscalizagéo forte destas areas realizada por empresas
municipais (i.e. Almada, Cascais, Oeiras e Lisboa); (ii) municipios com politicas de tarifagdo do
estacionamento na via publica nos principais centros urbanos em que a mesma é assegura por forgas
policiais; (i) municipios em que n&o existe estacionamento tarifado na via publica.

Atendendo a importancia detida pelo estacionamento no contexto da promogdo da mobilidade sustentavel,
considera-se que as politicas de estacionamento terdo que dar resposta a dois importantes desafios: por um
lado a tarifagdo enquanto instrumento de gestdo da procura; por outro lado, a implementagéo de solugdes
tecnolégicas que tornem a gestdo do estacionamento mais eficiente e ativa, e permitam ao condutor dispor
de solugdes interativas que permitam escolhas mais informadas.
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O tratamento realizado no &mbito do PAMUS-AML incide exclusivamente sobre o estacionamento na
envolvente as interfaces ferroviarias e fluviais. Neste contexto, procedeu-se ao levantamento e
caraterizagdo da oferta por interface, assim como a uma breve caraterizagdo da procura. Esta informagéo é
apresentada no Quadro 2.18, deixando transparecer a existéncia de situagdes bastante diferenciadas ao
nivel da oferta e da procura de estacionamento nestas interfaces.

QUADRO 2.18 — ESTACIONAMENTO NA ENVOLVENTE AS INTERFACES DE TRANSPORTE (FERROVIARIAS E FLUVIAIS)

Em parque RETIE]
parq publica

Interfaces Capacidade (n.° . . Caraterizagao da procura
lugares Tarifagdo | Tarifagiao

Linha de Cascais

A procura do parque de estacionamento é
elevada, néo existindo presséo relevante
na envolvente resultante da procura da
interface.

Cascais 255 lugares Tarifado Tarifado

Existéncia de presséo no arruamento que
Monte Estoril Tarifado assegura 0 acesso a interface, com
estacionamento informal e ilegal.

Né&o existe pressao de estacionamento
Estoril Tarifado relevante na envolvente provocada pela
procura da interface.

Existéncia de alguma procura na

g's::;f do 100 lugares Gratuito Tarifado envolvente a interface, embora sem se
traduzir numa pressao muito elevada.
S. Pedro do . Tarifado/ EX|st§ glguma pressao sobreAa gnvolvente
. 400 lugares Gratuito ) a interface, com a ocorréncia de
Estoril Gratuito . X
estacionamento ilegal.
Existe pressdo sobre os arruamentos na
. Gratuito/ envolvente a interface onde nao existe
Parede 120 Tarifado . , .
Tarifado oferta ou onde esta é gratuita, com

ocorréncia de estacionamento ilegal.

Existéncia de alguma presséo sobre 0s
) arruamentos na envolvente a interface com
. Gratuito/ . L
Carcavelos 370 Tarifado Tarifado oferta gratuita ou onde esta é inexistente,
com ocorréncia de estacionamento ilegal. A
procura da oferta em parque é reduzida.

Existe uma pressao elevada sobre a oferta
de estacionamento gratuito (Parque de
Estacionamento do Picadeiro e na via

Oeiras 360 lugares Gratuito Tanfado/ publica a norte da interface), sendo a
Gratuito . .
procura reduzida nas areas de
estacionamento tarifado (a sul da
interface).
Santo Amaro Tarifado/ Existéncia de alguma procura na
Gratuito envolvente & interface, embora sem se
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Em parque

H o
ugares

publica

Interfaces Caraterizagao da procura

Pago de Arcos

Caxias

Cruz Quebrada

Algés

Belém

Alcantara-Mar

Santos

Cais Sodré

Linha de Sintra

Sintra

Portela de
Sintra

Algueirédo -
Mem Martins

Aprox. 75 lugares

40 lugares

271 lugares

Aprox. 170 lugares

Aprox. 80 lugares

Aprox. 50 lugares

38 lugares

280 lugares

Tarifado

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Gratuito

Gratuito

Tarifado/
Gratuito

Gratuito

Gratuito

Tarifado

Tarifado

Tarifado/
Gratuito

Tarifado

Gratuito

traduzir numa pressdo muito elevada sobre
a oferta existente na via publica. Existe
algum estacionamento ilegal.

Né&o existe presséo relevante na
envolvente a interface, embora ocorrendo
algum estacionamento ilegal.

Existéncia de pressdo na envolvente a
interface, com ocorréncia de
estacionamento ilegal.

A procura carateriza-se, essencialmente,
pela ocorréncia de estacionamento informal
no arruamento de acesso a interface.

Existe presséo sobre a via publica a sul da
interface, onde o estacionamento néo é
tarifado, ocorrendo procura ilegal. Existe
também pressao a norte nos parques de

estacionamento nao tarifados.

A procura do parque de estacionamento é

elevada, nao existindo presséo relevante

sobre a envolvente motivada pela procura
da interface ferroviaria/fluvial.

N&o existe presséo na envolvente motivada
pela procura da interface.

N&o existe pressdo relevante na
envolvente provocada pela procura da
interface.

A procura de estacionamento na
envolvente a interface é elevada, motivada
nao apenas pela interface como também
pela sua localizagdo na cidade de Lisboa.

Existe alguma press&o na via publica a
nascente da interface, onde a oferta ndo é
tarifada, ocorrendo, sobretudo,
estacionamento ilegal. Verifica-se a
necessidade urgente de criagdo de um
parque de apoio a interface.

A ocupagao do parque ¢ elevada, nédo se
verificando pressédo na envolvente a
interface, onde o estacionamento é

também tarifado. Capacidade do parque

insuficiente face aos niveis de procura.

Existe alguma presséo sobre a envolvente
ainterface com a ocorréncia de
estacionamento ilegal. E importante a
criacdo de um parque de apoio a interface.
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publica

Interfaces

Em parque

Capacidade (n.°

Caraterizagao da procura

Mercés

Rio de Mouro

Mira Sintra-
Melegas

Cacém

Massama-
Barcarena

Monte Abrado

Queluz-Belas

Amadora

Reboleira

Sta.
Cruz/Damaia

Benfica

Rossio

lugares

200 lugares

330 lugares

680 lugares

308 lugares

655 lugares

600 lugares

220 lugares

169 lugares
(Subterraneo) + 168
lugares (Superficie)

123 lugares (parque
gratuito) + 420 lugares
(Autossilo tarifado)

153 lugares (parque
gratuito) + 420 lugares
(parque tarifado)

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Gratuito/
Tarifado

Gratuito/
Tarifado

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Tarifado/
Gratuito

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Tarifado

A oferta em parque é suficiente para fazer
face a procura.

A oferta em parque de estacionamento é
suficiente para fazer face a procura.

A oferta em parque é suficiente para fazer
face a procura.

O pequeno parque gratuito existente junto
a interface detém elevada taxa de
ocupagdo, existindo alguma presséo sobre
a via publica na envolvente a interface com
ocorréncia de estacionamento ilegal. Existe
um Autossilo de apoio a interface com
capacidade para 308 veiculos que se
encontra encerrado.

A pressao sobre a envolvente motiva pela
interface é relevante, com ocorréncia de
estacionamento ilegal. O parque coberto de
apoio a interface, com capacidade para
655 veiculos, encontra-se encerrado.

Existe alguma presséo sobre a envolvente
a interface, com a ocorréncia de
estacionamento ilegal. A oferta em parque
¢ suficiente para fazer face a procura
registada.

Existe pressédo sobre a envolvente a
interface, com a ocorréncia de
estacionamento ilegal. Verifica-se que a
oferta em parque é insuficiente para a
procura registada.

Existe alguma presséao sobre 0
estacionamento existente na via publica
envolvente a interface.

N&o existe pressdo relevante na
envolvente provocada pela procura da
interface.

N&o existe pressdo relevante na
envolvente provocada pela procura da
interface.

Existe alguma procura ilegal na envolvente
imediata a interface, com a ocorréncia de
estacionamento ilegal.

A procura existente na envolvente e a
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Em parque

H o
ugares

publica

Interfaces Caraterizagao da procura

Linha de Cintura

Alcantara-
Terra

Campolide

Sete Rios

Entrecampos

Roma-Areeiro

Marvila

Linha do Norte

Santa Apoldnia

Brago de Prata

Oriente

Moscavide

Sacavém

Bobadela

Aprox. 150 lugares

110 lugares + 66
lugares + 81 lugares

100 lugares

412 lugares

Aprox. 2.000 lugares
(Parque Coberto)

Aprox. 35 lugares

Aprox. 10 lugares

Gratuito

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Gratuito

Gratuito

Gratuito

Tarifado

Tarifado

Tarifado

Gratuito

Tarifado

Gratuito

Tarifado

Tarifado/
Gratuito

Gratuito

pressao dai decorrente ndo é motivada
pela procura da interface.

Existe alguma presséo sobre a envolvente
a interface com a ocorréncia de
estacionamento ilegal.

Nao existe pressdo de estacionamento
relevante na envolvente a interface

A procura de estacionamento na
envolvente a interface é elevada, embora
nao motivada pela procura da mesma.

A procura de estacionamento na
envolvente a interface é elevada, embora
néo motivada pela procura da mesma.

N&o existe pressao relevante na
envolvente provocada pela procura da
interface.

Né&o existe presséo de estacionamento na
envolvente a interface.

Existe uma elevada procura de
estacionamento na envolvente a interface,
com ocorréncia de estacionamento ilegal
(e.g. ocupagao de lugares para
tomada/largada de passageiros).

Né&o existe pressao relevante de
estacionamento na envolvente a interface.

A procura de estacionamento na
envolvente a interface é elevada,
decorrente da existéncia de varios polos
atractores/geradores. Considera-se que a
oferta existente é adequada.

Existe press&o sobre a envolvente a
interface, a nascente (onde a oferta é
tarifada) e sobretudo a poente, onde a

oferta é gratuita e onde ocorre
estacionamento ilegal. Importa salientar
que a pressao decorre ndo apenas da
procura gerada pela interface como
também pela existéncia de atividades
comerciais e de servigos.

N&o existe pressdo relevante na
envolvente provocada pela procura da
interface.

Existe alguma press&o na via publica
envolvente a interface, nomeadamente ao
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parq piiblica

Interfaces Capacidade (n.° o e Caraterizagao da procura
luaares arifacao arifacao

longo da EN10, com ocorréncia de
estacionamento ilegal.

Ocupac&o da oferta em parque de cerca de
Santa Iria de . , 100%, com existéncia presséo na
Azdia Aprox. 90 lugares Gratuito Gratuito envolvente a interface, ocorrendo

estacionamento ilegal.

Existe alguma press&o na via publica a
Povoa de . sobretudo a nascente da interface,

. 785 lugares Gratuito .
Santa Iria ocorrendo, sobretudo, estacionamento
ilegal.

Existéncia de uma elevada presséo na
envolvente a interface, motivada pela

Alverca 447 lugares Gratuito Gratuito L
presenga de varios polos

geradores/atractores de deslocagdes.

Alhandra Aprox. 100 lugares Gratuito Gratuito Existéncia de uma qle_vada pressao na
envolvente a interface.
Existe uma pressdo relevante na

Vila Franca de Tarifado/ . envolvente a interface que decorre néo
Xira 336 lugares Gratuito Gratuito apenas da procura por esta gerada, como

também pela existéncia de atividades
comerciais e de servigos.

Castanheira do

Ribatejo 290 lugares Gratuito Gratuito

N&o existe pressdo relevante de
244 |ugares Gratuito Gratuito estacionamento na envolvente provocada
pela procura da interface.

Vala do
Carregado

Linha do Alentejo

Ocupacéo da oferta em parque de cerca de
100%, com estacionamento ilegal na
envolvente. Esta situagao deve-se a pratica
de um tarifario no parque de
Tarifado Gratuito estacionamento que favorece a utilizagdo
do Tl nas deslocagdes para Lisboa, dado
que é mais barato que o uso da rede dos
TCB, situagéo desfavordvel & promogéo de
padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

840 lugares (+120

Barreiro
lugares)

Ocupacéo da oferta em parque de 100%,

Barreiro A Aprox. 45 lugares Gratuito . :
com estacionamento ilegal na envolvente.

Ocupacé&o da oferta em parque de cerca de
Lavradio Aprox. 55 lugares Gratuito 100%, ndo havendo pressao na
envolvente.

Baixa da Aprox. 15 lugares Gratuito Gratuito | Ocupagao da oferta em parque de cerca de
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Interfaces

Em parque

Capacidade (n.°

publica

Caraterizagao da procura

lugares
Banheira 100%, sem presséo na envolvente
resultante da procura da interface.
Baixa ocupacg&o do parque de
Alhos Vedros Aprox. 50 lugares Gratuito Gratuito estacionamento, sem pressao na
envolvente.
Ocupagéo da oferta existente & de 100%,
Moita Gratuito ocorrendo estacionamento ilegal na
envolvente.
A procura é inexistente, uma vez que nao
. existem areas destinadas ao
Penteado Gratuito . ) .
estacionamento automével na envolvente a
interface.
A procura de estacionamento é elevada,
Pinhal Novo Aprox. 110 lugares Gratuito Gratuito com uma apentuada pressdo sobre a oferta
de estacionamento em parque e na via
publica envolvente.
Linha do Sul
660 .Iugares Boas taxas de ocupagdo dos parques de
(Autossilo) + 1.045 . ) o g
Pragal Tarifado estacionamento, existindo procura ilegal na
lugares (Parque
. envolvente.
Exterior)
Corroios 1.234 lugares Tarifado Existéncia de estamgnamen}o ilegal na
envolvente a estagao.
287 lugares =
Foros de (Autossilo) + 273 . Elevada tgxa dg ocupagéo d~a oferta em
Tarifado parque, nao existindo pressao relevante
Amora lugares (Parque .
. sobre a interface.
Exterior)
425 lugares Baixas taxas de ocupagao (cerca de 30%)
. (Autossilo) + 1.098 . da oferta em parque, existindo uma
Fogueteiro Tarifado ~
lugares (Parque elevada presséo sobre a envolvente
Exterior) (estacionamento ilegal).
Elevada ocupacéo do parque de
Coina 477 + 499 lugares Tarifado estacionamento (cerca de 80%), com
elevada pressdo na envolvente.
Baixa ocupacg&o do parque de
Penalva 244 lugares Gratuito estacionamento, cuja néo tarifagéo
eliminou a procura ilegal na envolvente.
Venda do A capacidade da oferta em parque mostra-
Alcaide Aprox. 80 lugares Tarifado se adequado, n&o existindo pressao sobre
a envolvente.
A capacidade da oferta em parque é
Palmela Aprox. 240 lugares Gratuito adequada a procura nao existindo pressao
sobre a envolvente.
Setl'lba_l . . A taxa de ocupagao dos parques de
(Estagdo Aprox. 330 lugares Tarifado Gratuito estacionamento é baixa, existindo elevada
Ferroviaria) presséo de estacionamento na via publica
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Interfaces P

Capacidade (n. Tarifach N Caraterizagéo da procura
lugares aritagao arifagio

envolvente, motivada pela elevada procura.

Né&o existe pressao sobre a oferta de
Gratuito estacionamento na via publica resultante
da procura da interface.

Praga do
Quebedo

. Né&o existe procura relevante, pelo que ndo
Praias do Sado ) ~ :
A existe pressao de estacionamento sobre a
via publica envolvente.

Terminais Fluviais

Existe alguma press&o sobre a via publica
TF Trafaria Gratuito Gratuito envolvente, com a ocorréncia de
estacionamento ilegal.

Existe alguma press&o sobre a via publica
Gratuito envolvente, com a ocorréncia de
estacionamento ilegal.

TF Porto
Brandao

A ocupagao dos parques de
TF Cacilhas Aprox. 470 lugares Tarifado Tarifado estacionamento é elevada, existindo
procura ilegal na envolvente.

A taxa de ocupagao da oferta em parque é
de cerca de 50%, existindo uma elevada

TF Seixal 2.050 lugares Tarifado ~
pressdo sobre a envolvente
(estacionamento ilegal).
TF Montijo A taxa de ocupagao do parque é de cerca
(Cais 1.400 lugares Tarifado de 50%, existindo uma elevada presséo
Seixalinho) sobre a envolvente (estacionamento ilegal).

Interfaces Rodoviarios

Centro Sul 600 lugares Gratuito = - N&o existe presséo na envolvente
Terminal Forte pressao na envolvente originada pela
Rodoviario -~ | Tarifado inexisténcia de estacionamento tipo
Setubal Parké&ride

Fonte: Municipios da AML, PMTI, Estudo de Mobilidade de Oeiras

A anélise da oferta e da procura de estacionamento na envolvente as interfaces torna evidente a existéncia
de pressoes consideraveis em muitas delas. Do ponto de vista do sistema metropolitano de transportes tais
situacdes afetam a sua eficiéncia e repercutem-se na debilidade das condigdes de intermodalidade. Ao nivel
local, a elevada presséo e a ocorréncia de estacionamento ilegal afeta, em varias situagdes, a seguranga
rodoviaria (e.g. estacionamento sobre os passeios, levando a que a circulagdo pedonal ocorra na faixa de
rodagem) e a qualidade do ambiente urbano.

Estas situagdes resultam, em grande medida, da inexisténcia de politicas de estacionamento ativas que, em
articulagdo com os TP, atuem do lado da oferta, incluindo o ordenamento e tarifacdo da oferta de
estacionamento na via publica e/ou a criagdo de parque de estacionamento de apoio. Sobre este Ultimo
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aspeto, e atendendo a que os parques de estacionamento de apoio as interfaces de transporte
desempenham um papel importante na articulagdo modal, importa ter presente que a disponibilidade de
lugares de estacionamento e o regime de exploracdo constituem fatores relevantes para a opgéo pelo
recurso a uma combinagao de TI+TP.

Tendo presente esta orientacdo, em algumas interfaces da AML com parque de estacionamento tarifado tém
vindo a ser implementadas algumas modalidades de Park&Ride. N&o se pretendendo desenvolver uma
analise exaustiva, destacam-se os seguintes casos/solugdes:

e Park&Ride na Linha de Sintra — o titulo de estacionamento é integrado na assinatura mensal — Cartdo
Lisboa VIVA -, com um acréscimo de 12,00 Euros (exceto no caso do parque de estacionamento de Mira
Sintra/Melegas, cujo valor é de 7,5 Euros), estando esta solugdo disponivel nas interfaces Portela de
Sintra, Mira Sintra/Melegas, Monte Abraéo e Queluz-Belas, através de acordo estabelecido entre a CP -
Comboios de Portugal, E. P.E e a Empresa Municipal de Estacionamento de Sintra;

e Park&Ride nas interfaces da Fertagus — existem varias modalidades, incluindo o titulo de parque de
estacionamento combinado com passe ou assinatura (disponivel nas interfaces de Pragal, Corroios,
Foros de Amora, Fogueteiro e Coina), com um custo de 30,00 Euros nos Autossilos e de 25,00 Euros nos
Parques Exteriores;

e Park&Ride nos terminais fluviais do Barreiro e Seixal — o sistema ftarifario dos parques de
estacionamento destes terminais inclui a modalidade de avenga mensal, em ambos 0s casos com um
custo de 14,55 Euros, sendo autonomo do titulo de TP;

e Park&Ride junto a interface de Vila Franca de Xira — através de um acordo estabelecido entre a CP -
Comboios de Portugal, E.P.E. e o Uni&o Desportiva Vila Franquense, existem condi¢des favoraveis de
estacionamento para os clientes com assinatura mensal/passes combinados dos comboios urbanos,
tendo o passe mensal de estacionamento um custo de 15,00 Euros.

LOGISTICA

O abastecimento e distribuicdo urbana de mercadorias constitui um elemento de grande relevancia no
contexto do sistema de transportes da AML, sendo a eficiéncia deste processo determinante para a
afirmacdo de padrdes de mobilidade de pessoas e mercadorias indutores da reducdo dos consumos
energéticos e das emissdes de GEE e, por conseguinte, da melhoria da qualidade do ambiente urbano.

E, porém, reconhecida a existéncia de varios estrangulamentos neste dominio, incluindo, por exemplo: a
auséncia de coordenacdo dos processos de distribuicdo urbana de mercadorias, potenciadora da
maximizagao do volume de carga transportada por veiculo e, desta forma, da redugéo do numero de veiculos
em circulagdo em meio urbano; a inadequagdo da oferta de lugares/bolsas de cargas e descargas; a
paragem ou estacionamento ilegal de veiculos de distribui¢do de mercadorias na faixa de rodagem para
realizagdo de operacgdes de cargas e descargas, afetando a circulagao rodoviéria; a paragem/estacionamento
ilegal de veiculos de distribuigdo de mercadorias sobre os passeios e sobre/junto a passadeiras, colocando
em causa a circulagdo pedonal e a seguranga de pedes.

Com efeito, alguns municipios da AML tém vindo a encetar estudos e projetos-piloto no dominio da logistica
urbana, como sdo os casos de Lisboa, Almada e Barreiro. No caso de Lisboa, destaca-se a promogdo do
“Estudo de Logistica Urbana para a Zona Piloto da Baixa” (2013), que contemplou uma proposta de
intervenc&o alicer¢ada em 6 medidas:

4]



AREA METROPOLITANA
i3 LISA0A

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

e Utilizagdo de corredores bus por veiculos de mercadorias (M1) — utilizagdo de corredores bus por veiculos
de mercadorias ambientalmente sustentaveis, adstritos aos terminais de micrologistica e apenas em
determinadas janelas horarias;

e Intensificacdo da fiscalizagdo em fungéo da revisdo do Regulamento de Cargas e Descargas (M2) - a
intensificagao da fiscalizacdo da EMEL é fundamental para que todo o sistema funcione de forma correta;

e Entreposto (M3) e terminais de micrologistica (M4) — concessdo de um entreposto e terminais de
micrologistica de proximidade a uma entidade cuja fungao sera a gesto e distribuicdo capilar na zona de
estudo;

e Gaiolas logisticas com sistemas inteligentes de transportes associados (M5) — sdo o equivalente a cacifos
e/ou contentores méveis que funcionam 24h e estejam em zonas vigiadas, nos quais as encomendas s&o
depositadas e o destinatario € avisado através de um sms com um codigo de seguranga;

e Van pooling + Van sharing + Taxi + Sistema de informagao (M6) — utilizag&o de um sistema de informagéo
que facilite 0 uso partilhado de veiculos."

Por sua vez, no caso do Barreiro é de assinalar a participagdo dos Transportes Coletivos do Barreiro no
consorcio responsavel pelo projeto europeu “FURBOT - Freight Urban Robotic Vehicle” (financiado no
ambito do 7.° Programa-Quadro), o qual visa o desenvolvimento de um prototipo de um veiculo elétrico
robotizado para distribuicdo urbana de mercadorias, com capacidade para duas europaletes. Esta prevista a
realizacdo de um teste-piloto de utilizagao deste veiculo na distribui¢do urbana de mercadorias na cidade do
Barreiro.

FIGURA 2.39 - VEicuLo FURBOT

Fonte: Extraido de www.furbot.eu (consultado em dezembro 2015)

Quanto ao municipio de Almada possui um Plano de Logistica Urbana Sustentavel, desenvolvido com o
suporte a orientagdes do Projeto Europeu “ENCLOSE - Energy efficiency in City Logistics Services for small
and mid-sized European Historic Towns” (financiado no @mbito do Programa “Energia Inteligente para a
Europa)™.

10 TIS.pt, “Estudo de Logistica Urbana para a Zona Piloto da Baixa”, 2013.
** http://www.enclose.eu/upload_en/file/deliverables/Enclose%20SULP%20Portfolio.pdf.
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Este Plano foi elaborado no dmbito do desenvolvimento do Plano Estratégico de Mobilidade Urbana de
Almada, PUMA. Enquanto ferramenta de apoio a gestio dos fluxos logisticos na cidade, permitiu @ Camara
Municipal de Almada adotar uma abordagem estruturada a esta dimensdo de mobilidade urbana,
reconhecendo a sua importancia no contexto de um sistema de mobilidade, que se pretende eficiente,
inclusivo e de baixo carbono. O Plano de Logistica Urbana Sustentavel de Aimada prevé um conjunto de
medidas para melhorar a eficiéncia econdmica, energética e carbonica associada as operagdes logisticas na
cidade, tais como regulamentacdo, marcagéo e sinalizagdo de lugares para cargas e descargas, fiscalizagao,
a adogdo de solugbes de micrologistica para o centro historico de Aimada e a criagdo de um Centro de
Consolidagdo Urbana, operado por veiculos elétricos, com base num sistema de gestéo inteligente, que
otimize os recursos disponiveis.

SEGURANGA RODOVIARIA

No capitulo da seguranga rodoviaria, e fazendo incidir a analise sobre a sinistralidade rodoviéria, verifica-se
que o numero de acidentes com vitimas que tiveram lugar no territério metropolitano (Figura 2.40)
mantiveram-se em torno dos 8 mil acidentes nos dois Ultimos anos (2013 e 2014), apds uma quebra
significativa entre 2011 e 2012 (cifrada em -6,1%, fixando-se o nimero de acidentes em 7.822 neste ultimo
ano).

FIGURA 2.40 - EVOLUGAO DO NUMERO DE ACIDENTES COM VITIMAS NA AML (2011-2014)
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Fonte: ANSR, Relatorios de Sinistralidade — Distritos de Lisboa e Setubal, varios anos

Com 6.269 acidentes com vitimas em 2014 (78,0%), foi na AML Norte que os niveis de sinistralidade foram
mais elevados, sendo que a AML Sul representou 22,2% do total da AML (1.769 acidentes com vitimas).

Uma anélise mais detalhada da evolugdo do numero de acidentes com vitimas na AML Norte (Figura 2.41)
mostra que é nos concelhos de Lisboa e Sintra em que ocorréncia de acidentes desta natureza ¢ mais
expressiva, ainda que com claro destaque para Lisboa (2.370 acidentes com vitimas em 2014 - 37,8% dos
acidentes ocorridos na AML Norte).
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FIGURA 2.41 - EVOLUGAO DO NUMERO DE ACIDENTES COM VITIMAS NOS CONCELHOS DA AML NORTE (2011-2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distrito de Lisboa, varios anos

E ainda interessante perceber que as tendéncias evolutivas registadas nestes concelhos séo dispares, com
Lisboa a apresentar uma tendéncia de crescimento desde 2012, enquanto em Sintra este indicador de
sinistralidade tem oscilando sem padrdo definido. Com 225 acidentes com vitimas em 2014, o concelho de
Mafra é aquele que apresenta 0 menor nimero de ocorréncias

Na AML Sul (Figura 2.42), é nos concelhos de Almada (339 acidentes), Setubal (309 acidentes) e Seixal (323
acidentes) que se regista o nimero mais elevado de ocorréncia com vitimas, sendo de assinalar a forte
reducédo deste indicador no concelho do Seixal no computo do periodo analisado (-23,8% acidentes com
vitimas entre 2011 e 2014). Com apenas 55 ocorréncias em 2014, o concelho de Alcochete é aquele que
apresenta o menor numero de acidentes com vitimas na AML Sul e no cdémputo da AML.
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FIGURA 2.42 — EVOLUGAO DO NUMERO DE ACIDENTES COM VITIMAS NOS CONCELHOS DA AML SuL (2011-2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distrito de Lisboa, varios anos

A andlise da sinistralidade por tipo de vitimas dos acidentes rodoviarios (Figura 2.43), evidencia que, como
seria expetavel, os feridos ligeiros s&o largamente predominantes em todos os concelhos, representando
95,0% das vitimas de acidentes registadas no cdmputo da AML, 95,5% das vitimas registadas na AML Norte
e 93,5% na AML Sul.

FIGURA 2.43 - NUMERO DE VITIMAS POR CONCELHO, SEGUNDO O TIPO DE VITIMAS (2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distritos de Lisboa e Setubal 2014, 2015

Por sua vez, os feridos graves representam 3,9% das vitimas de acidentes ocorridos na AML, 3,5% na AML
Norte e 5,2% na AML Sul, sendo nos concelhos de Montijo, Barreiro e Palmela que o peso dos feridos graves
no total de vitimas é mais expressivo (8,5%, 7,5% e 6,7%, respetivamente). Com 1,5% e 2,1%, os concelhos
de Sintra e Amadora sao aqueles em que os feridos graves detém menor expressao face ao total de vitimas
registadas.
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Quanto as vitimas mortais (a 30 dias), estas representam 1,1% do total de vitimas de acidentes da AML, um
peso relativo que ndo vai além de 1,0% da AML Norte e que ascende a 1,3% na AML Sul. Ainda que o maior
numero de vitimas mortais tenha lugar nos concelhos de Lisboa (89 vitimas mortais), Loures (35 vitimas
mortais), Vila Franca de Xira (35 vitimas mortais) e Sintra (34 vitimas mortais), é nos concelhos de Mafra e
Oeiras (2,1% e 1,6%, respetivamente) — a norte — e de Sesimbra, Seixal e Setubal (3,3%, 1,6% e 1,6%,
respetivamente) — a sul — que as vitimas mortais detém maior peso relativo.

Finalmente, o indice de gravidade de acidentes (Figura 2.44) permite perceber que, em 2014, o cenario
registado na AML era o seguinte:

e AML Norte: os concelhos de Mafra (2,7), Cascais (1,9), Oeiras (1,9) e Loures (1,8) detém os indices de
gravidade de acidentes com valores mais elevados;

e AML Sul: séo os concelhos de Sesimbra (4,0), Seixal (2,2), Montijo (1,9) e Setubal (1,9) aqueles em que
este mesmo indice & mais expressivo.

FIGURA 2.44 — INDICE DE GRAVIDADE DE ACIDENTES POR CONCELHO (2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distritos de Lisboa e Setubal 2014, 2015

Atentando na natureza do acidente (Figura 2.45), verifica-se uma reparti¢éo equilibrada para o conjunto da
AML, com os despistes a representarem 29,3%, as colisdes a representarem 39,7% e os atropelamentos a
representarem 31,1% dos acidentes com vitimas (mortos e feridos graves). Se a AML Norte apresenta uma
reparticdo dos acidentes com vitimas similar, na AML Sul as colisées ostentam um peso bastante mais
elevado (44,3%), em contraponto com os atropelamentos que representam apenas 23,7% dos acidentes com
vitimas.

Ao nivel concelhio, é nos concelhos da Moita e Barreiro que os despistes tém maior representatividade,
ascendendo a 60,0% e 43,8%, respetivamente. Ja as colisdes sdo particularmente expressivas nos acidentes
com vitimas registados nos concelhos Sesimbra (62,5%), Seixal (54,2%) e Palmela (52,4%) — a sul —, assim
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como Vila Franca de Xira (61,5%) e Cascais (54,1%) — a norte. Por fim, os atropelamentos detém maior
expressao relativa nos concelhos de Alcochete (66,7%) e Amadora (46,7%).

FIGURA 2.45 — NUMERO DE ACIDENTES COM VITIMAS (MORTOS E FERIDOS GRAVES) SEGUNDO A NATUREZA DO ACIDENTE (2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distritos de Lisboa e Setubal 2014, 2015

Outro elemento relevante prende-se com o tipo de via em que os acidentes com vitimas (mortos e feridos
graves) tém lugar. A anélise destes dados torna evidente que a larga maioria deste tipo de acidentes ocorre
em arruamentos urbanos e EN/ER, representando 80,0% dos acidentes ocorridos no computo da AML
(54,6% e 25,4%, respetivamente). Esta percentagem é um pouco mais elevada na AML Norte (80,7%) e
sensivelmente mais reduzida na AML Sul (78,6%). E na cidade de Lisboa que os acidentes com vitimas em
arruamentos urbanos tem maior representacéo (84,0%), enquanto que o concelho da Moita tem a maior
incidéncia regional de acidentes com vitimas em EN/ER (fruto dos acidentes ocorridos na EN11-1 e EN11-
2).

Quanto aos acidentes com vitimas em Autoestradas, estes representam 6,8% dos acidentes ocorridos na
AML, 7,1% na AML Norte e 6,1% na AML Sul. O concelho de Vila Franca de Xira 0s acidentes registados
neste tipo de via representam 23,1% dos acidentes com vitimas ocorridos no concelho, tendo os mesmos
ocorrido, essencialmente, na A1.

Os acidentes com vitimas ocorridos em EM/outras vias representam 7,5% dos acidentes verificados na AML
em 2014, 5,8% na AML Norte e 11,5% na AML Sul. S&o os concelhos de Mafra (26,7%), Setubal (26,1%) e
Sesimbra (25,0%), aqueles em que este tipo de acidentes tem maior representatividade.
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FIGURA 2.37 — NUMERO DE ACIDENTES COM VIiTIMAS (MORTOS E FERIDOS GRAVES) SEGUNDO O TIPO DE VIA, POR CONCELHO
(2014)
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Fonte: ANSR, Relatérios de Sinistralidade — Distritos de Lisboa e Setubal 2014, 2015

2.10. AMBIENTE

O aumento verificado na procura de transportes, em particular do TI, transformou este setor no principal
causador de problemas ambientais e de saude publica em meio urbano, designadamente pela emisséo de
poluentes atmosféricos e de GEE e pelos elevados consumos energéticos associados aos combustiveis
fosseis.

A informagao disponivel para Portugal mostra que ap6s um rapido crescimento das emissdes de GEE por
parte do setor dos transportes ao longo da década de 1990, o ano de 2004 representou o pico de emissdes,
com cerca de 24,1 milhdes de toneladas de CO.eq (Figura 2.42). A partir deste ano assistiu-se a uma
estabilizacdo das emissdes, que iniciaram uma tendéncia de declinio a partir de 2008. Em 2012, as emissdes
de GEE fixaram-se em 21,9 milhdes de toneladas de CO.eq (um valor préximo do registado em 1999, (i.e.
21,4 milhdes de toneladas de CO¢q).
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FIGURA 2.46 - EMISSOES DE GEE PELO SETOR DOS TRANSPORTES EM PORTUGAL (1990-2012)
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Fonte: European Union, “EU Transport in Figures — Statistical Pocketbook 2014, 2014

A reparticdo modal das emissdes de GEE mostra ainda que, em 2012, o transporte rodoviario representava
% das emissdes (com 74,9%), seguindo o transporte aéreo (14,3%) e o transporte maritimo (10,7%). As
emissdes imputaveis ao transporte ferroviario eram residuais, ndo indo além dos 0,2% do total de emissdes.

FIGURA 2.47 — REPARTICAO MODAL DAS EMISSOES DE GEE POR MODOS DE TRANSPORTE EM PORTUGAL (2012)
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Fonte: European Union, “EU Transport in Figures — Statistical Pocketbook 2014, 2014

Centrando a analise na AML, e sendo uma das metas a atingir com a elabora¢éo do PAMUS-AML a redugéo
das GEE e dos poluentes atmosféricos pela redugéo das viagens motorizadas e pela promogédo de padrdes
de mobilidade mais sustentaveis e menos dependentes do TI, foram consideradas as emissdes de CO;
associadas ao setor dos transportes. Para apuramento do valor destas emissdes por municipio foi
considerada a informagao disponivel para o ano de 2009 (ano mais recente para o0 qual é disponibilizada
informac&o ao nivel concelhio).
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Com base na informagao dos inventarios nacionais de emissdes de poluentes atmosféricos, disponibilizada
pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), verifica-se que em 2009 as emissdes de CO, do setor dos
transportes (inclui apenas o transporte rodoviario e ferroviario, excluindo as fontes méveis/fora da estrada e
as embarcagdes nacionais) nos municipios da AML eram aquelas que constam no Quadro 2.19. A analise
desta informagao permite perceber que era na AML Norte era emitida a larga maioria das emissdes de CO;
do conjunto da AML, representando este territorio 72,2% das emissdes da regido. Com 19,3% e 13,0% das
emissdes da AML, Lisboa e Sintra eram 0s municipios com maiores niveis de emissdes.

QUADRO 2.19 - EMISSOES DE CO2 DO SETOR DOS TRANSPORTES (2009)2

_ Emissoes de CO2 (Ton.) % Emissoes de CO2 (Ton.)

AML 4.017.918

AML Norte 2.900.355 72,2
Amadora 235.086 59
Cascais 245.065 6,1

Lisboa 774.686 19,3
Loures 329.570 8.2
Mafra 113.997 28
Odivelas 182.204 45
Oeiras 264.286 6,6
Sintra 523.666 13,0
Vila Franca de Xira 231.795 58
AML Sul 1.117.563 278
Alcochete 28.798 0,7
Almada 219.463 55
Barreiro 109.296 2,7
Moita 90.451 2,3
Montijo 63.531 1,6
Palmela 145.481 3,6
Seixal 230.870 5,7
Sesimbra 60.686 1,5
Setibal 168.987 4,2

Fonte: Agéncia Portuguesa do Ambiente.

12 Note-se que, uma vez que os dados disponibilizados pela APA referem as toneladas/km? por concelho, para obtengdo do valor total das emissdes em toneladas foi
necessario proceder a multiplicagdo do valor das emissées em toneladas/km?2pela area dos concelhos.
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No que respeita @ AML Sul, este territério emitia 27,8% do CO, da AML, com destaque para o Seixal e
Almada que, com 5,7% e 5,5% das emissdes da AML, eram os municipios onde o setor dos transportes mais
emitia este GEE.

Com o objetivo de obter informagao mais atualizada, que sirva de suporte a definicdo das metas de emissdes
de GEE associadas a implementagdo das medidas a consubstanciar no Plano de Acdo do PAMUS-AML,
foram ainda estimadas as emissdes de GEE para 2012. Para tal, assumiu-se que o Valor de Base das
emissdes de CO, disponibilizadas pelo “Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020" para 2012
para o computo da Regiéo de Lisboa/AML (i.e. 4.275.667 toneladas/CO;,) detinha uma distribuicao territorial
semelhante a verificada em 2009.

QUADRO 2.20 - VALOR DE BASE DAS EMISSOES DE CO2 DO SETOR DOS TRANSPORTES (2012)

e x
_ Emissdes de CO2 (Ton./ CO2) e Emlssoizlgzéi(';zi'l"\:i\ /€02 em

AML 4.275.667 -

AML Norte 3.086.410 72,2
Amadora 250.167 59
Cascais 260.785 6,1

Lisboa 824.382 19,3
Loures 350.711 8,2
Mafra 121.310 2,8
Odivelas 193.892 4,5
Oeiras 281.240 6,6
Sintra 557.259 13,0
Vila Franca de Xira 246.664 58
AML Sul 1.189.256 27,8
Alcochete 30.646 0,7
Almada 233.542 55
Barreiro 116.308 2,7
Moita 96.253 2,3
Montijo 67.606 1,6
Palmela 154.814 3,6
Seixal 245,680 57
Sesimbra 64.579 1,5
Setibal 179.828 4,2

Fonte: elaborado com base em CCDR-LVT, “Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020".

2.11. ANALISE SWOT

No presente subcapitulo efetua-se o diagnéstico estratégico do sistema regional de transportes e mobilidade
com recurso a uma analise SWOT, a qual se constitui como ponto de partida para a construgéo da estratégia
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que se pretende que venha a contribuir para solucionar os constrangimentos identificados e dar sequéncia
aos aspetos positivos.

Esta analise encontra-se estruturada de acordo com as grandes dimensdes de caraterizagao consideradas
no presente capitulo.
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Demografia e socioecondmica

Dinémica de crescimento
populacional verificada no conjunto
do territorio metropolitano.

Consolidag&o de uma primeira coroa
de lugares envolventes & cidade de
Lisboa, que se traduziu no
desenvolvimento de uma mancha
urbana continua a esta cidade onde
emergem algumas centralidades
urbanas relevantes.

Prevaléncia de uma organizagao
territorial estruturada pelas principais
vias radiais de ligac&o a cidade de
Lisboa, nomeadamente ao longo das
linhas de Cascais, Vila Franca de
Xira e Sintra.

QUADRO 2.21 — ANALISE SWOT

Pontos Fortes Oportunidades Ameacgas

Desequilibrios na distribui¢do da
populacéo residente a escala
metropolitana.

Declinio do niumero de empresas
sediadas na AML e fortes
disparidades na capacidade de
criagéo entre a AML Norte (com
destaque para Lisboa) e AML Sul,
com reflexos nos movimentos
pendulares da populag&o.

Acentuada dispersdo do povoamento
nas areas periféricas € nos espagos
rurais.

Existéncia de algumas freguesias

que apresentam uma populagao
residente relativamente envelhecida.

O crescimento do efetivo
populacional é passivel de induzir a
geracéo de uma massa critica
capaz de viabilizar a melhoria dos
niveis de servigo do TP.

Potencial de captagao de
passageiros para o sistema de TP
estruturante (TP ferroviario)
atendendo a significativa
concentragao de populacédo e
densidade de ocupagéo ao longo
dos eixos radiais de Cascais, Vila
Franca de Xira e Sintra.

Emergéncia e consolidagdo de
algumas centralidades urbanas de
média dimens&o, capazes de fixar
populagéo e atividades
economicas.

Dispersao urbana coloca importantes
desafios ao sistema regional de
transportes, ao condicionar a eficiéncia
de operagéo dos TP, os seus niveis de
servico e, bem assim, a sua atratividade
nestes territorios de baixa densidade.

Envelhecimento populacional verificado
nalguns territorios devera exigir o
desenvolvimento de solugdes de
transporte e acessibilidade adaptadas
as necessidades especificas deste
segmento da populacao.
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Pontos Fortes Oportunidades Ameagas

Padroes de Mobilidade

Acessibilidades e Tl

Movimentos pendulares
intraconcelhios registam maior
crescimento (+3,0%) que os
movimentos interconcelhios (+1,6) no
conjunto da AML.

Reforco das relagdes de
interdependéncia funcional entre
alguns concelhos (néo envolvendo
Lisboa) em resultado do surgimento
de importantes polos empregadores.

Duragao dos movimentos pendulares
evidencia que a larga maioria tem
duracao inferior a 30 minutos (71%).

Boas acessibilidades rodoviarias no
territério metropolitano e bons niveis
de conetividade externa, resultantes
dos importantes investimentos
realizados em infraestruturas
rodovidrias estruturantes.

Forte crescimento dos movimentos
pendulares interconcelhios na AML
Sul, onde se uma forte dependéncia
em relagdo a AML Norte e a Lisboa.

Excessiva dependéncia em relagdo a
utilizag&o do automével individual nos
movimentos pendulares.

Reduzida quota modal dos TP e
modos suaves na generalidade dos
municipios.

Elevada taxa de motorizagéo na
generalidade dos concelhos
metropolitanos com implicagdes
numa maior utilizagdo do Tl em
detrimento do TP.

Persisténcia de algumas lacunas ao
nivel de ligagdes que permitam o
fecho de vias circulares/radias
estruturantes e de ligagdes
interconcelhias.

Necessidade de resolugéo de
problemas existentes na rede
rodoviaria de &mbito local, com
destaque para os problemas
relacionados com as redes de
distribuigdo urbana/local.

Reforco das relagdes de
interdependéncia funcional entre
alguns concelhos da AML potencia
o desenvolvimento de centralidades
que minimizam as necessidades de
deslocagao e promovem as
deslocagdes de curta distancia
(passivel de realizagdo com
recursos a modos suaves).

As acessibilidades proporcionadas
pelas infraestruturas rodoviarias
asseguram ligacdes estruturantes
passiveis de contribuir para a
consolidagdo do modelo territorial
preconizado para a AML.

Rede MOBI.E existente e
incentivos perspetivados pela
Administragao Central para o
reforgo da mesma.

Debilidades do sistema urbano

metropolitano com uma estrutura urbana

fortemente polarizada por Lisboa, com
reflexos na dependéncia funcional em
relagdo a esta cidade.

Acentuado crescimento da taxa de
motorizag&o, tanto na AML Norte como
na AML Sul, passivel de condicionar a
transferéncia modal para o TP.
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Pontos Fortes Oportunidades Ameagas

Boa cobertura territorial € bons niveis | Debilidades na articulagdo modal A melhoria da frequéncia de alguns | Constrangimentos e missing links na

de servigo assegurado pelo entre o transporte ferroviario, 0o TPCR | servigos ferroviarios e a promogdo | rede de infraestruturas ferroviarias
transporte ferroviario pesado (servigos de rebatimento sobre as das condigdes de articulagdo deste | condicionam a melhoria dos niveis de
(comboio) nos principais eixos radiais | interfaces) e o automével individual modo com o Tl e com o TPCR sd0 | servigo prestados por este modo e, bem
de ligacéo & cidade de Lisboa. (solugdes de Park&Ride). passiveis de atrair novos assim, a sua atratividade.

Boa cobertura territorial darede de | Persisténcia de alguns utilizadores para o sistema de TP. | syspenszo do projeto da rede de metro
metropolitano na cidade de Lisboa, constrangimentos e missing links na | Expanséo da rede de metropolitano | ligeiro da margem sul do Tejo e a
beneficiada pelo relativamente rede de infraestruturas ferroviarias. até a Reboleira vem potenciar a inexisténcia de solugdes de TP que
recente reforco da conetividade entre ' Requcao do numero de passageiros | Captagdo de mais passageiros para | materialize um corredor de articulagao
as varias linhas. transportados pelo metropolitano. o sistema de TP e reforgar a entre do Arco Ribeirinho Sul condiciona

articulagdo entre o metropolitano e | a consolidagdo deste eixo urbano.
o sistema ferroviario pesado
(comboio).

Inexisténcia de ligages transversais
em TP que assegurem as ligacdes
entre municipios da AML,
designadamente das viagens sem
origem ou destino a Lisboa (i.e.
ligacdo em TC entre os municipios do
Arco Ribeirinho Sul).

Défice de cobertura da rede de TP
em algumas zonas da AML, cuja
oferta ndo se encontra adaptada as
necessidades de mobilidade da
populagéo.

Transportes publicos
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Pontos Fortes Oportunidades Ameagas

Interfaces e intermodalidade

Investimentos realizados nos ultimos
anos nalgumas interfaces da AML
vieram melhorar os niveis de
comodidade e seguranga dos
passageiros.

Criagéo do titulo de transporte
integrado com validade intermodal
Zapping.

Criagéo do cartéo Lisboa VIVA,
adotado pela generalidade dos
principais operadores.

Existéncia de bons exemplos de
operadores que disponibilizam
plantas da envolvente, plantas
integradas da rede de transportes e
sistemas de informagao em tempo
real.

Possibilidade de transporte de
bicicletas na generalidade dos
operadores de TP da AML (excegao
os operadores de TCR).

Inexisténcia de infraestruturas
adequadas ao recurso do modo
ciclavel enquanto modo de acesso as
interfaces.

Existéncia de varias situagdes de
deficiente articulagdo entre os
diferentes modos de transportes, com
varias interfaces ferroviarias a néo
disporem de interface com 0 modo
rodoviario.

Existéncia de deficientes condigdes
de acessibilidade para pessoas com
mobilidade condicionada.

Existéncia de um elevado numero de
titulos de transporte, o que dificulta a
legibilidade do sistema e encarece o
preco das viagens em especial das
que implicam a realizagdo de
transbordo.

Tarifas intermodais organizadas em
coroas com alguns operadores
privados a estarem fora deste
sistema tarifario.

Debilidades na informagéo ao
publico, incluindo plantas integradas
de informagao, sistemas de
informagdo em tempo real e
diagramas integrados de rede.

Alargamento do cartao Lisboa VIVA
a outros operadores de transporte e
a sua utilizagdo para pagamento de
estacionamento, de sistemas de
bicicletas de utilizagao partilhada e
outros produtos de mobilidade.

Existéncia de know-how e de
projetos que potenciam o
desenvolvimento de plataformas
informaticas com informagao
integrada do sistema metropolitano
de transportes.

A atual organizagao do sistema tarifario
e o facto de alguns operadores privados
estarem fora do mesmo acarreta uma
penalizagao nos custos dos titulos de
transporte dos utilizadores frequentes do
sistema.

Escassez de espacos de apoio ao
cliente (fisicos e virtuais) com
informagao integrada sobre o sistema de
transportes condiciona a sua
atratividade para os n&os cativos do TP.
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Pontos Fortes Oportunidades Ameagas

Modos suaves

Investimento realizado pelos
municipios no desenvolvimento de
percursos ciclaveis, nalguns casos
ligando importantes polos
geradores/atractores de deslocagdes,
incentivando a utilizagéo deste modo
de transporte.

Aposta feita por alguns municipios na
dotacao das interfaces de transporte
e equipamentos coletivos com
sistemas de parqueamento para
bicicletas.

Generalizagdo da possibilidade de

transporte de bicicletas em veiculos
de TP.

Muitos percursos ciclaveis existentes
apresentam descontinuidades entre
si, ndo estabelecendo ligagdes de
cariz intermunicipal.

Ocupagéo ilegal e abusiva do espago
pedonal por parte de automéveis, 0
que contribui para uma redugéo
substancial da largura dos passeios,
em alguns casos inviabilizando por
completo a circulagao pedonal.

Debilidades das condicdes oferecidas
pelas infraestruturas de suporte as
deslocagdes pedonais.

Multiplicidade de titulos de transporte
e a dificil inteligibilidade do sistema
torna-o pouco atrativo para 0s
utilizadores n&o cativos do TP.

Oferta relativamente reduzida de
parqueamentos para bicicletas,
incluindo parqueamentos fechados
junto as interfaces, zonas
residenciais e zonas de concentra¢do
de comércio/servigos.

Maior parte do territério da AML
apresenta carateristicas favoraveis
a utilizagdo dos modos suaves nas
deslocagdes urbanas quotidianas,
cOomo sejam uma orografia
satisfatoria para o uso da bicicleta e
distancias curtas entre
aglomerados urbanos.

Vrios municipios da AML
desenvolveram propostas de redes
ciclaveis, continuas e coerentes,
que podem vir a potenciar o
aumento da quota do modo ciclavel
nas deslocagdes urbanas
quotidianas.

Risco de fragmentagao das redes
ciclaveis caso ndo seja concretizados
alguns projetos que assegurem a sua
conetividade interna e externa
(intermunicipal).
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Pontos Fortes Oportunidades Ameagas

Estacionamento

Logistica

Seguranga

rodoviaria

Implementagao de alguns sistemas
de Park&Ride junto a interfaces de
transporte, que tendem a contribuir
para a melhoria da articulagdo entre
oTleoTP.

Aposta de varios municipios no
desenvolvimento de estudos e
projetos-piloto no dominio da
logistica.

Existéncia de algum know-how por
parte de alguns municipios
decorrente da participagéo em
projetos internacionais neste
dominio.

Manutengéo dos niveis de
sinistralidade rodoviaria, apés uma
quebra significativa entre 2011 e
2012.

Elevada pressé&o existente junto a
generalidade das interfaces de
transporte, verificando-se elevados
niveis de ocupagéo ilegal da via
publica.

Debilidade ou inexisténcia de
politicas de estacionamento, que se
refletem na presséo registada junto
as interfaces.

Auséncia de coordenacdo dos
processos de distribuicdo urbana de
mercadorias, potenciadora da
maximizag&o do volume de carga
transportada por veiculo e, desta
forma, da redugdo do numero de
veiculos em circulagdo em meio
urbano.

Escassez de oferta de lugares
destinados a operagdes de cargas e
descargas em alguns municipios e
inadequada gestao destas bolsas de
estacionamento.

Existéncia de alguns concelhos com
indices de gravidade dos acidentes
relativamente elevados.

Potencial de adaptagéo das boas
praticas de Park&Ride a outras
interfaces da AML.

Existéncia de massa critica para o
desenvolvimento de solugbes de
logistica urbana e micrologistica.

Implementacéo de solucdes
inovadoras ao nivel da gestdo de
trafego, com potencial para a
redugdo do nivel de sinistralidade.

Auséncia de politicas de
estacionamento que enquadrem as
solugdes de Park&Ride em estratégias
mais amplas para o estacionamento.

Dificuldade de mobilizagao de
stakeholders para a implementagéo de
solugdes inovadoras de logistica urbana
e micrologistica.

Niveis de sinistralidade rodoviaria em
arruamentos urbanos relativamente
elevados, 0 que gera riscos acrescidos
para os utilizadores mais vulneraveis
(pedes e ciclistas).
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CONSTRUCAO DE CENARIOS E DEFINICAO DA ESTRATEGIA

3.1.

O exercicio de cenarizacdo e de definicdo da estratégia desenvolvido no presente capitulo tem por base a
abordagem metodoldgica proposta no “Guia para a Elaboracéo de Planos de Mobilidade e Transportes” (IMT,
2011), assentando nas seguintes etapas metodolégicas: identificacdo das principais forgas motrizes;
descri¢do dos cenarios; definiéo dos objetivos; definicdo da estratégia.

No que concerne a definico da estratégia, no presente documento apresentam-se os objetivos gerais
definidos para o PAMUS- AML e os objetivos operacionais organizados por eixos estratégicos de
intervengdo. Note-se que a explanagdo detalha dos objetivos operacionais bem como dos projetos
contemplados em cada objetivo constardo no plano de acdo do PAMUS a desenvolver na proxima fase do
plano.

IDENTIFICAGAO DAS PRINCIPAIS FORGAS MOTRIZES
De acordo com o documento supracitado, as forgas motrizes incluem:

e Forcas externas — que atuam sobre o setor dos transportes a partir do ambiente exterior e incluem as
tendéncias demograficas e socioeconémicas ou as mudangas sociais;

e Forcas internas ao setor dos transportes — que incorporam as melhorias e inovagéo tecnoldgica no que
respeita a infraestrutura e veiculos, as politicas de prego dos combustiveis ou a forma como os impactes
do setor dos transportes sao valorizados;

e Forcas politicas — que condicionam o setor dos transportes e mobilidade, seja a escala da EU, seja ao
nivel nacional ou municipal.’

Face ao exposto, e considerando a abordagem desenvolvida no estudo “TRANSvisions™** (que inspirou a
metodologia de trabalho enunciada), séo consideradas as forgas enunciadas no Quadro 3.1.

QUADRO 3.1 - FORGAS QUE INFLUENCIAM O DESENVOLVIMENTO DO SISTEMA REGIONAL DE TRANSPORTES

Tendéncias demograficas
Tendéncias macroeconémicas
Modelo de ordenamento do territdrio
Forgas externas - .
Novos valores ecoldgicos e mudangas sociais
Tendéncias energéticas
Tendéncias tecnoldgicas
Infraestruturas de transporte

Forgas internas - o
Evolugdo dos combustiveis

BTIS.pt/IMT, “Guia para a Elaboragéo de Planos de Mobilidade e Transportes”, 2011.
14 M.S. Petersen et al., “Report on Transport Scenarios with a 20 and 40 year Horizon, Final report”, 2009.
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3141,

Categorias Forgas motrizes ‘

Ambiente e alteragdes climaticas

Forgas politicas Politicas que condicionam o desenvolvimento do sistema regional de transportes ‘

Fonte: Elaboragéo propria com base em TIS.pt/IMT, “Guia para a Elaboragéo de Planos de Mobilidade e Transportes”,
2011 e M.S. Petersen et al., 94 in Transport Scenarios with a 20 and 40 year Horizon, Final report”, 2009

Forgas externas
Tendéncias demograficas

Entre 2001 e 2011 a AML registou um crescimento populacional relevante, cifrado em 6,0%, ascendendo o
efetivo regional a cerca de 2,8 milhdes de pessoas. Embora com ritmos de crescimento diferenciados entre
as duas margens, com a AML Sul a crescer a um ritmo superior ao da AML Norte (9,1% e 3,9%,
respetivamente), € certo que é neste Ultimo territorio que se concentra mais de 70% da populacao residente.

Num horizonte de longo prazo, e de acordo com as projecdes do INE'S, a evolugao da populagao residente
na AML, para cada um dos cenarios considerados (Baixo, Central e Elevado), é apresentada na Figura 3.1.
De acordo com o Cenario Central, ocorrerd uma gradual redugdo do efetivo populacional da regiao,
projetando-se um declinio de -5,8% no periodo 2015-2060.

FIGURA 3.1 - PROJEGOES DE POPULAGAO RESIDENTE NA AML NO HORIZONTE 2060
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Fonte: INE, “Projecoes de Populacéo Residente em Portugal, 2012-2060", 2014

Tendéncias macroecondmicas

As tendéncias macroecondmicas influenciam o sistema de mobilidade e transportes de duas formas: por um
lado, condicionam a capacidade de investimento da administragdo central e local em infraestruturas e
servigos de transporte e, por outro lado, afetam o rendimento das familias, o que influencia a sua escolha
modal e 0 nimero de viagens realizadas.

5 INE, “Proje¢des de Populagdo Residente em Portugal, 2012-2060", 2014.
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Nas ultimas décadas, e beneficiando dos fundos estruturantes canalizados pelos varios ciclos de
programacdo comunitaria, verificaram-se importantes investimentos ao nivel da modemizagao do sistema
regional de transportes, nomeadamente com a concretizagdo e modernizac¢do de infraestruturas rodoviarias e
ferroviérias que melhoraram significativamente a acessibilidade na AML.

A atual conjuntura econémico-financeira do pais, assim como a substancial redu¢éo dos fundos estruturantes
mobilizaveis para o investimento em infraestrutura de transporte, condiciona a capacidade de intervencéo de
entidades publicas (administragéo central e local) e privadas no sistema de acessibilidades e transportes.

Modelo de ordenamento do territorio

O PROT-AML em eficacia (aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril)
assume uma estratégia territorial que visa “recentrar a area metropolitana e policentrar a regiao”s, incidindo
na revalorizagdo da cidade de Lisboa como nicleo central da AML e na afirmagao do estuario do Tejo como
espago central da estrutura metropolitana. Confere também particular atengdo a contengéo do crescimento
urbano difuso e da tendéncia de litoralizagao da estrutura metropolitana.

O PROT-AML estabelece ainda como objetivos especificos da estratégia territorial que lhe subjaz, e para a
concretizagao do qual o sistema de transportes devera contribuir:

« Recentrar a Area Metropolitana no estuario do Tejo, salvaguardando os valores naturais e as areas
protegidas;

e Desenvolver a “Grande Lisboa”, cidade das duas margens, ancorada na cidade de Lisboa;
e Policentrar a Regido;
e Valorizar a diversidade territorial, corrigindo desequilibrios existentes."

Sendo certo que este instrumento estabelece o modelo territorial de referéncia para a AML, importa ndo
descurar as dindmicas territoriais que, entretanto, tiveram lugar — e que estdo em curso — a escala
metropolitana ou a evolugdo das opgbes de politica setorial com incidéncia neste territério, aspetos que
determinam uma cuidada ponderacéo das opgdes consubstanciadas no referido modelo territorial. Algo que
0s cenarios deveréo consubstanciar.

No que ser refere ao sistema de transportes, 0 PROT-AML refere que as politicas de transporte e mobilidade
na AML conduziram a padrées de mobilidade assentes na utilizacao crescente do transporte individual”...
com o consequente aumento do trafego rodoviério, o decréscimo da atratividade do transporte coletivo
rodoviario e uma cada vez maior perda de cota de mercado para o sistema de transportes coletivos no seu
todo.”

Para contrariar esta realidade, o PROT_AML preconiza uma “...uma atitude mais dirigista da administragéo a
qual passa por definir prioridades de investimento e de intervengéo de forma integrada, e tendo igualmente
em conta uma perspetiva ambiental (diminuigdo de emissdes poluentes e de ruido no espago urbano e
periurbano, visando aumentar a atratividade global do sistema de transportes coletivos, para desenvolver de
seguida uma verdadeira politica de mobilidade sustentavel, onde se atua simultaneamente em todos os
modos de transporte. Neste ambito, considera que é necessario desenvolver uma politica coerente de

16 Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril.

17 Ibidem.
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promocdo dos modos de transporte menos agressivos para o ambiente e a salde publica, bem como
assumir uma gestdo do espago viario onde a diminuigdo da oferta de estacionamento na via publica e a
realizacdo de investimento em parques de estacionamento terdo um papel fundamental na penalizagdo do
uso indiscriminado do transporte individual. Estas medidas sdo essenciais nas areas centrais € nos
corredores mais congestionados para que seja possivel desenvolver alternativas crediveis em transporte
coletivo.

Novos valores ecologicos e mudancas sociais

Nas Ultimas duas décadas tem-se assistido a afirmagao progressiva de uma consciéncia ambiental global,
patente nas preocupacdes crescentes com o equilibrio dos ecossistemas ou com a delapidagao dos recursos
naturais. A importancia socialmente atribuida a estes novos valores ecoldgicos, refletida na progressiva
mudanga de comportamentos em relagdo ao ambiente, tem conduzido a consolidagdo do paradigma
ecoldgico.

No médio e longo prazo perspetiva-se a manutengdo da tendéncia de consolidagdo dos novos valores
ecoldgicos, sendo os condicionamentos inerentes a transversalidade setorial das preocupagdes ambientais
cada vez mais uma realidade. A tradugéo desta tendéncia em termos dos padrées de mobilidade futura é um
aspeto que apesar de ser de dificil quantificacdo devera estar patente nas medidas a propor.

Tendéncias energéticas

Nos Ultimos anos tem-se registado profundas transformagdes no setor energético, determinadas mormente
pelas opcdes de politica energética e pelos avangos tecnolégicos alcangados no setor. No primeiro caso, €
de assinalar a aposta que tem vindo a ser feita na EU e em Portugal no desenvolvimento das energias
renovaveis, na introdugao de energias mais limpas (como é o caso do GNL como alternativa aos derivados
de petréleo no setor dos transportes e na produgdo de energia elétrica) e na promogédo da eficiéncia
energética.

Neste contexto, cumpre destacar os importantes avangos registados em diferentes dominios, incluindo o
desenvolvimento da utilizagdo da tragéo elétrica nos veiculos motorizados, o avango nas tecnologias de
conversado de energias renovaveis e as tecnologias de extragéo de outras fontes energéticas.

Tendéncias tecnoldgicas

Os répidos avangos tecnoldgicos e a capacidade de incorporagdo de novas tecnologias nos diferentes
dominios de atividade constituem uma tendéncia indelével, cujo ritmo se intensificou desde o final do século
XX. No setor dos transportes, estes avangos estdo patentes em diferentes areas, com destaque para os
progressos ao nivel de: (i) tecnologia dos veiculos automoveis e material circulante em geral (e.g. seguranga
e conforto); (ii) eficiéncia energética e ambiental dos veiculos, incluindo os avangos tecnoldgicos e afirmagéo
dos veiculos elétricos na industria automével; (iii) adogdo dos sistemas de transporte inteligentes (ITS).

Neste Ultimo dominio, importa relevar o papel do refor¢o da utilizagdo dos ITS no contexto da promogéo de
uma mobilidade mais sustentavel, op¢do acerca da qual o Livro Verde “Por uma nova cultura de mobilidade
urbana” enfocou duas areas: sistemas de tarifagdo inteligentes, com destaque para as aplicagdes relevantes
ao nivel dos TP (e.g. gestdo de frotas, sistemas de informagéo ao publico, bilhética); sistemas de informagao,
incluindo suporte das ITS (i) a gestéo de dinamica de infraestruturas, (i) ao desenvolvimento de solugdes que
fornecam a informagdo necessaria para o planeamento das viagens e (iii) a distribuicdo urbana de
mercadorias (e.g. planeamento de rotas, veiculos inteligentes).
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3.1.2.

Forgas internas
Infraestruturas de transporte

Como ja referido anteriormente, é de registar que as acessibilidades proporcionadas pelas infraestruturas
rodoviarias existentes sdo boas, ainda que persistam lacunas ao nivel da articulagdo entre ligagoes
estruturantes e algumas debilidades na rede rodoviaria de @mbito local. Quanto as de primeiro tipo é de
assinalar que a sua concretizagdo envolve um razoavel grau de incerteza. E o caso, por exemplo, da TTT
que podera, contudo, vir a mostrar-se uma necessidade incontornavel face a concretizagcdo de um novo
terminal de contentores no Barreiro.

Quanto as infraestruturas ferroviarias, as intervengdes programadas compreendem a beneficiagdo da Linha
do Sul junto a estacdo de Praias do Sado e dos ramais de ligagdo ao Porto de Setubal, assim como a
remodelacdo da Linha de Cascais, projetos incluidos no PETI 3+. Foi, entretanto, finalizada a expanséo da
rede de metropolitano até a Reboleira (Amadora). Quanto ao metro ligeiro de superficie, para além da 1.2
Fase — ja em operagéo —, encontra-se projetada a expansdo do MST em duas fases adicionais: a 2.2 Fase,
ligando Corroios ao Fogueteiro; a 3.2 Fase, ligando Fogueteiro, Terminal Fluvial do Seixal, Terminal Fluvial do
Barreiro e Lavradio, ainda que estas se encontrem suspensas.

No setor maritimo-portuario, o PETI 3+ vincula como projeto prioritario a construgao de um novo terminal de
contentores com capacidade estimada de 2,7 milhdes de TEU/ano, sendo que vérios estudos desenvolvidos
apontam a sua localizagdo na area da Quimiparque, Barreiro. Este plano estratégico identifica ainda como
projeto prioritario a reativacdo do Cais da Siderurgia Nacional.

No que concerne ao setor aeroportuario € conhecida a necessidade da expansdo e racionalizagdo da
infraestrutura aeroportuaria na regiéo de Lisboa. Assim, tém vindo a ser consideradas e estudadas diferentes
possibilidades, designadamente, a construgdo de um novo aeroporto, com maior ou menor grau de
modularidade, e/ou a constru¢do de um novo terminal dedicado ao servigo low cost. Relativamente a esta
Ultima hipétese aponta-se a sua instalagdo na atual Base Aérea n.° 6 no Montijo que seria reformulada
através de significativo investimento, ndo existindo ainda uma decis&o final. Independentemente da op¢éo
que vier a tomar-se, a expansdo da capacidade aeroportuaria da regiéo Lisboa far-se-& no fundamental a sul
do Tejo e qualquer das alternativas implicara a melhoria das acessibilidades a nova infraestrutura
aeroportudria a partir da rede rodoviaria estruturante, bem como das acessibilidades em transporte coletivo,
designadamente ferroviario e fluvial.

Evolucdo dos combustiveis

A evolugao recente do prego do petrdleo € pautada por um declinio gradual, com o barril de crude a ser
negociado em valores préximos dos 30 dolares no inicio de 2016. A “revolug@o energética do xisto” — com a
subsequente reducao das importagdes e aumento dos stocks por parte dos EUA -, a manutencao das quotas
de produgéo por parte dos paises membros da OPEP e o abrandamento da economia mundial, contam-se
entre os fatores que mais tém contribuido para esta tendéncia. Face a esta conjuntura torna-se dificil antever
a evolucdo do preco dos combustiveis num horizonte de curto-médio prazo. No mercado nacional assistiu-se,
no Ultimo ano, a redugdes dos pre¢os médios dos combustiveis (gaséleo e gasolina).

Por outro lado, importa ndo descurar a mudanca de paradigma da industria automével, com uma cada vez
mais clara aposta nos automdveis elétricos e hibridos. A par dos progressos tecnoldgicos que permitam uma
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maior autonomia dos veiculos elétricos e do desenvolvimento e densificacdo das redes de postos de
abastecimento, é expectavel a gradual penetragdo destes veiculos no parque automével nacional e regional.
Esta penetracdo podera determinar a expanséo de rede de carregamento existente, alicer¢ada na rede de
carregamento inteligente MOBI.E, que contemplou a implementagdo de 1.300 pontos de carregamento
normal'® e 50 pontos de carregamento rapido, distribuidos por todo o territorio nacional. De frisar 0 novo
impulso dado as questdes da mobilidade elétrica prevendo a conclusdo da implementacdo da rede MOBI.E,
medida que devera iniciar-se em 2016.

Ha ainda que ter em conta o potencial associado a outras fontes de energia, nomeadamente o GNV (através
do GNL para veiculos pesados e GNC para veiculos ligeiros), os biocombustiveis e, num horizonte de longo
prazo, o hidrogénio.

Ambiente e alteracdes climaticas

As alteragdes climaticas séo hoje um elemento incontornavel das politicas de planeamento de transportes e
de gestdo da mobilidade, exigindo a sua contemplagéo sob a dupla abordagem da mitigacéo e da adaptacao
a este fendmeno. No que respeita a primeira abordagem, as opgdes em matéria de politica de transportes
enquadram-se no incentivo ao aumento da eficiéncia dos sistemas de transporte e ao desenvolvimento e
consolidagao do paradigma da mobilidade sustentavel, com uma aposta clara nos modos suaves e no TP,
assim como numa utilizagao mais racional do TI.

De acordo com a segunda abordagem, a ameaga decorrente das alteragdes climaticas e subsequente
aumento da frequéncia da ocorréncia de fendmenos climaticos extremos reflete-se na necessidade de
investimento em infraestruturas e equipamentos que garantam a permanente integragao das infraestruturas
regionais de transporte no sistema nacional e global e a sua adaptacéo face a ocorréncia de fenémenos
climaticos passiveis de condicionar a sua operacionalidade.

31.3.  Forgas politicas

As politicas que condicionam o desenvolvimento do sistema regional de transportes decorrem de opgdes
tomadas a diferentes niveis — europeu, nacional, regional e local — e envolvem n&o apenas o setor dos
transportes, como também os “setores de fronteira’, com destaque para o ambiente, a energia e o
ordenamento do territorio.

No plano europeu merece particular destaque o Livro Branco “Roteiro do espago Unico europeu dos
transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em recursos” (2011), novo
documento orientador da politica de transportes a nivel comunitério (no horizonte 2020). Este Livro Branco
veio afirmar a importancia de garantir a sustentabilidade e eficiéncia dos transportes enquanto fator
determinante para a manutencdo da capacidade competitividade da Europa no contexto da economia
mundial, como também no sentido de assegurar a integracdo das suas regides. Assume ainda o objetivo de
reduzir as emissdes de GEE do setor dos transportes em 60% (face aos niveis de 1990) até 2050.

A nivel nacional, para além dos instrumentos de gestdo do territério de &mbito nacional e regional, o PETI+3
(2011) veio estabelecer as novas orientagbes para o setor dos transportes no horizonte 2014-2020,
estabelecendo os seguintes objetivos estratégicos: (i) Contribuir para o crescimento econémico, apoiando as

18 Para a fase piloto do projeto foi considerada a instalag&o de pontos de carregamento normal em Almada, Aveiro, Beja, Braga, Braganca, Cascais, Castelo Branco,
Coimbra, Evora, Faro, Guarda, Guimaraes, Leiria, Lisboa, Loures, Portalegre, Porto, Santarém, Setubal, Sintra, Torres Vedras Viana do Castelo, Vila Nova de Gaia,
Vila Real e Viseu.

98 |



AAEA METROPDLITARA,

[IE

LI

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

empresas portuguesas e a criagdo de emprego; (i) Assegurar a competitividade do setor dos transportes e a
sua sustentabilidade financeira para os contribuintes portugueses; (i) Promover a coes&o social e territorial,
assegurando a mobilidade e acessibilidade de pessoas e bens em todo o pais.

A “Estratégia para a Eficiéncia Energética — PNAEE 2016“ (2013) define igualmente orientacdes e estabelece
um conjunto de apoios para os transportes e mobilidade, contemplando trés programas especificos neste
dominio: “Eco Carro”, que agrega as medidas direcionadas para a melhoria da eficiéncia energética nos
veiculos; “Mobilidade Urbana”, que abrange as medidas relacionadas com a necessidade de incentivar a
utilizacao de transportes coletivos e de modos suaves de transporte em detrimento do Tl motorizado, com um
enfoque particular nas zonas urbanas; “Sistema de Eficiéncia Energética nos Transportes”, que integra
medidas que visam dinamizar a utilizacdo das redes ferroviarias de passageiros, bem como a gestéo
energética das frotas de transportes.

Por sua vez, o “Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020" estabelece ainda um conjunto de
apoios para o setor dos transportes que tenderao a influenciar o sistema regional de transportes no médio
prazo. S&o ainda consideradas diversas agdes que contribuam para a implementagdo de estratégias
territoriais de baixa emiss&do de carbono (incluindo a elaboragdo de planos de mobilidade urbana sustentavel,
os investimentos nos modos suaves, a melhoria da rede de interfaces com a rede de TP coletivos, o refor¢o
da integragdo multimodal para os TP, a estruturagdo de corredores urbanos de procura elevada, o apoio a
adogdo de sistemas de informagdo aos utilizadores, os investimentos em equipamentos de sistemas
inteligentes de controlo de trafego rodoviario e agdes que reduzam as emissdes de GEE em zonas de
elevadas concentragoes).

Para além destes documentos de natureza estratégia e operacional, importa ter presente alguns diplomas
legais recentemente aprovados e que influenciam o desenvolvimento do sistema regional de transportes,
nomeadamente 0 RUSPTP - Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (Lei n.°
52/2015, de 9 de junho) e a Reforma da Fiscalidade Verde (Lei n.° 82-D/2014, de 31 de dezembro). Note-se
que a entrada em vigor do RJSPTP, vem reforgar as competéncias dos municipios e Areas Metropolitanas de
Lisboa e do Porto enquanto autoridades de transportes nomeadamente no que se refere as atribuicbes de
“definicdo dos objetivos estratégicos, planeamento, organizagéo, operagédo, fiscalizagédo, investimento,
financiamento, divulgacdo e desenvolvimento do servigo publico de transporte de passageiros” de ambito
municipal e intermunicipal.

No que se refere ao planeamento, dispde 0 RISPTP que as autoridades de transportes devem assegurar a
articulacdo com o servigo publico de transporte de passageiros existente ou planeado, pressupor a
articulacdo e otimizagdo da exploracdo com vista a eficiéncia e eficacia do servico publico de transporte de
passageiros no seu conjunto (incluindo o transporte regular e flexivel, o transporte em taxi, o transporte
escolar e outras solugdes de mobilidade).

Mais do que isso, 0 RUISPTP impde as autoridades de transportes metas obrigatérias de niveis minimos de
servigo, a assegurar até 3 de dezembro de 2019. Os niveis minimos de servigo séo aferidos por referéncia a
cobertura territorial, & cobertura temporal, a comodidade, ao dimensionamento do servi¢o e a informagéo
prestada ao publico. Decorre daqui que a regulamentag@o do RISPTP e sua aplicagdo constitui-se como um
desafio estruturante para organizagao e gestdo do sistema metropolitano de transportes na préxima década,
tanto para os municipios como para a AML enquanto autoridades de transportes.
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3.2,

DESCRICAO DOS CENARIOS

A evolugdo futura das forgas motrizes supra explicitadas tendera a assumir uma influéncia determinante no
desenvolvimento do sistema regional de transportes. Com efeito, tendo por base o conjunto de forgas, foram
identificadas aquelas que se consideram ser as variaveis estruturantes para a evolugao deste sistema, e que
servem de suporte a construgdo dos cenarios. As varidveis em causa sdo as seguintes:

Evolugéo do efetivo populacional e sua distribuicao territorial;
Distribuicdo do emprego e das atividades econdmicas;
Evolugéo do sistema urbano regional;

Evolugdo do grau de penetracdo dos veiculos elétricos/hibridos e movimentados a combustiveis
alternativos;

Concretizagao dos projetos estruturantes programados para a regiao.

A contrastacdo da evolugdo futura destas variaveis traduz-se entdo em cenarios diferenciados. Foram
considerados trés cenarios, a que correspondem as seguintes tendéncias de evolugao contextual da AML:

Cenario de continuidade (abordagem extrapolativa) — exercicio que consiste no prolongamento das
tendéncias passadas, num contexto de reduzida pro-atividade no sentido da promogéo de um sistema de
transportes mais eficiente e sustentavel, mais consentaneo com principios do paradigma da mobilidade
sustentavel.

Cenario otimista (abordagem exploratodria) — exercicio que reflete um cenario eminentemente desejavel,
em que sdo invertidas as condicionantes a mobilidade interna e conetividade externa, através da
concretizagdo de projetos e agbes ancorados no objetivo de promocgdo da eficiéncia energética e
sustentabilidade ambiental do sistema de transportes, embora com repercussdes nefastas em termos de
sustentabilidade financeira do mesmo.

Cenario de referéncia (abordagem normativa) — exercicio que estabelece um cenério simultaneamente
desejavel e exequivel, em que a afirmacéo da eficiéncia e sustentabilidade do sistema de transportes é
alcangada de forma gradual e sustentada, garantido a superagdo efetiva dos condicionalismos,
debilidades e bloqueios a trajetoria tracada na visdo para o sistema de transportes.

Apresenta-se seguidamente a matriz de cenérios, na qual se procede a caraterizagdo de cada um dos
cenarios definidos. O Cenério de Referéncia é aquele que estabelece a evolugdo conjuntural expectavel
(desejavel e exequivel), pelo que as suas diretrizes formulam o quadro de referéncia para a definicdo da
estratégia
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QUADRO 3.2 - MATRIZ DE CENARIOS

m Cenario de Continuidade Cenario Otimista Cenario de Referéncia
Ligeiro decréscimo do efetivo populacional da

Refor¢o da taxa de crescimento do efetivo

Manutencg&o da trajetdria de crescimento do lacional da AML AML Sul
efetivo populacional da AML, com a AML Sul a popu afilona a AL, cgm :ML N rtu a clr escera
crescer a um ritmo ligeiramente superior ao da umn m% Su p()ienor a0 da AVE O ﬁibp‘.a oque

AL Norte contri uindo para um maior equilibrio na
distribuicdo da populagéo

Afirmag&o de uma tendéncia de reequilibrio da
distribuicdo das atividades econémicas e do

Preponderancia da AML Norte em matéria de . S
- o - emprego, com a emergéncia e consolidagéo de
concentragao de atividades economicas, o L,
o R o polos regionais (polos empresariais, areas
verificando-se uma distribuico destas atividades o . e g
Forcas externas . S logisticas e industriais) que beneficiam da
em torno dos eixos rodoviarios estruturantes . o L .
melhoria dos niveis de conetividade interna e
externa da AML
Sistema urbano regional caraterizado pela Sistema urbano regional estruturado pela cidade
existéncia de importantes desequilibrios de Lisboa, em torno da qual se assiste a
territoriais, mantendo-se o processo de consolidagdo de centros urbanos capazes de
suburbanizagao e assistindo-se a uma dificuldade | concentrar populagao (por oposigao ao fenomeno
de reforgo de novas centralidades a escala de disperséo) e de potenciar o desenvolvimento
de atividades econdmicas geradoras de emprego

metropolitana que contribuam para a

consolidagdo do sistema polinucleado qualificado

Répida penetragao dos veiculos elétricos,
Penetracio relativamente lenta dos veiculos hibridos e movidos a combustiveis alternativos,
netragdo re . o em resultado da conjugagao de varios fatores,
elétricos, hibridos e movidos a combustiveis - - .
) . : incluindo os rapidos progressos na tecnologia
alternativos, evidenciando uma . :
- . . automovel (com aumento da autonomia dos
representatividade reduzida no conjunto do . " . NN o
veiculos elétricos), dos incentivos a sua aquisigao

parque automovel da AML e da densificagdo da rede de postos de
abastecimento a nivel nacional.

Forgas internas

A conjuntura econoémico-financeira nacional A melhoria da conjuntura econémico-financeira

AML, embora com movimentos internos que
contribuem para uma distribuigdo mais
equilibrada da populagao no territorio
metropolitano

Consolidag&o de uma rede polos regionais de
atividades econdmicas especializadas (comércio
e servigos, industria e logistica, 1&D) com
capacidade de criacdo de emprego qualificado e
de desenvolvimento de atividades econdmicas
especializadas

Afirmagao do sistema urbano preconizado pelo
PROT-AML, com uma estrutura metropolitana
policentrada, “que tem como elemento principal e
federador a cidade de Lisboa, com o qual se
articula uma rede de centros urbanos que deve
ver reforgada a sua autonomia funcional e
capacidade polarizadora”

Intensificagéo do ritmo de crescimento do nimero
de veiculos elétricos, hibridos e movidos a
combustiveis alternativos (automdveis individuais
e veiculos de pesados de transporte de
passageiros), em resultado dos incentivos a sua
aquisicdo e ao progressivo desenvolvimento da
rede de postos de abastecimento a escala
metropolitana e a nivel nacional

A melhoria gradual da conjuntura econémico-
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Forgas Cenério de Continuidade

desfavoravel reflete-se na dificuldade de
mobilizagdo dos recursos financeiros necessarios
a concretizagao dos projetos estruturantes em
matéria de acessibilidades e transportes,
condicionando a obtenc&o de ganhos relevantes
ao nivel da eficiéncia do sistema de transportes e
da transferéncia modal a favor dos modos suaves
eTP

Cenario Otimista

nacional torna possivel a mobilizagéo dos
recursos financeiros necessarios a concretizagéo
dos projetos estruturantes em matéria de
acessibilidades e transportes, incluindo os
projetos programados ao nivel das infraestruturas
rodoviarias e ferroviarias, como também no que
respeita aos corredores estruturantes de TP

Cenario de Referéncia

financeira nacional, conjugada com os fundos
comunitarios disponiveis e com o interesse dos
privados, torna possivel a mobilizagéo de
recursos financeiros necessarios a concretizagéo
de alguns projetos estruturantes nos varios
subsistemas de transportes (incluindo os projetos
previstos no PETI3+, o novo terminal civil no
Montijo e alguns projetos estruturantes propostos
pelos municipios), permitindo aumentar a
eficiéncia e conetividade do sistema regional de
transportes (tanto para pessoas como para
mercadorias)
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3.3.

3.3.1.

DEFINIGAO DA ESTRATEGIA

A andlise desenvolvida em sede de diagnéstico coloca em evidéncia alguns dos aspetos-chave do sistema
regional de transportes e mobilidade sobre os quais importa atuar, tendo em vista:

e Superagéo de ineficiéncias que prejudicam o funcionamento do sistema regional de transportes;
e Estruturacdo do territério metropolitano, com a diversificagéo e consolidagéo das suas centralidades;

e Afirmagdo de um sistema regional de transportes energeticamente mais eficiente e ambientalmente mais
sustentavel;

o Afirmagédo de um sistema de transportes urbanos mais inteligente, apostado na incorporagéo de novas
tecnologias;

e Promocao da equidade social e coeséo territorial da AML.

A superagéo destes grandes desafios concorre, de forma relevante, para a concretizagdo do modelo de
ordenamento do territorio estabelecido pelo PROT-AML, designadamente no que se refere a organizagéo do
sistema metropolitano de transportes.

Importa ainda salientar que, tendo em conta que a “otimizacao do sistema de mobilidade salienta imperativos
de melhoria do funcionamento da rede de transportes publicos e de introducdo de solugdes inovadoras
ditadas por objetivos de promocdo da sustentabilidade” (AML, 2015: 84), a “Estratégia Integrada de
Desenvolvimento Territorial da Area Metropolitana de Lisboa 2014-2020” procedeu & identificacdo dos
principais constrangimentos prevalecentes. Estes constrangimentos incluem:

e a persisténcia de indefinigdes e constrangimentos no sistema de mobilidade da regi&o decorrentes do
ordenamento do territorio;

e a necessidade de adogdo de solucdes sustentaveis de mobilidade nos planos econdmico, financeiro,
ambiental e social;

e as debilidades nas ligagdes interurbanas;

e aexcessiva dependéncia em relagdo ao Tl e a idade da frota de TPCR, com consequéncias ao nivel das
emissdes de GEE;

e as debilidades ao nivel da integrac&o bilhética, afetando a intermodalidade do sistema;

e a necessidade de impulsionar a criacdo de condi¢des de suporte a banalizagdo da utilizagdo dos modos
suaves.

Visao estratégica, objetivos gerais e eixos estratégicos de intervengao

Face ao exposto, e tendo em conta o diagnéstico e o Cenério de Referéncia, define-se como visao para o
sistema regional de transportes e mobilidade da AML:
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3.3.2.

Um sistema de transportes e mobilidade alicergado num modelo de governagéo e em solugdes técnicas e
tecnoldgicas indutoras da elevagdo dos niveis de eficiéncia econdmico-financeira, energética e ambiental do
seu funcionamento, capaz de responder com qualidade as necessidades de mobilidade de pessoas e
mercadorias, contribuindo ativamente para o reforgo da equidade social e coeséao territorial da AML, sendo
tributario da concretizagéo dos designios de crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo estabelecidos
para a regido

Tendo em consideragéo a visao definida, as orientagdes das politicas nacionais e europeias no dominio da
mobilidade, bem como os desafios que a regido enfrenta nos dominios da mobilidade, foram definidos cinco
eixos estratégicos de intervengao para o sistema de transportes e mobilidade. Estes eixos enquadram os
objetivos operacionais que ddo coeréncia aos projetos/agdes de ambito regional e local, cuja implementagdo
devera concorrer para a sua concretizagéo.

Objetivos Gerais

O desenvolvimento de uma estratégia de planeamento e de gestdo da mobilidade tem que ter em
consideragéo o que se pretende alcangar nas diversas vertentes que influenciam a mobilidade e o sistema de
transportes, devendo concorrer para responder aos aspetos-chave supra identificados e para a concretizagao
da vis&o.

Neste sentido, definem-se como objetivos gerais:

e Promover padrées de mobilidade mais sustentaveis, através do incentivo a utilizagao e criagdo de
condigbes para o reforco da quota modal do TP e dos modos suaves nas deslocagdes quotidianas em
detrimento da utilizacdo do Tl, cuja utilizacdo deve ser racionalizada e devidamente articulada numa
ldgica intermodal. Algo que tem subjacente o intento de uma transicao gradual para um novo paradigma
de mobilidade no territdrio metropolitano, e que envolve o complexo de deslocagdes que aqui tém lugar.

e Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes, concorrendo, em articulagéo
com o objetivo anterior, para a afirmacéo do designio de transi¢do para uma economia de baixo carbono.
Isto através da redugao do nivel de emissdes de GEE associado ao sistema de transportes, da promogao
da eficiéncia energética de veiculos e da reducao da dependéncia em relagdo aos combustiveis fosseis.

e Contribuir para a estruturagao do territério metropolitano, assegurando a consolidagcdo de um
conceito de rede metropolitana de transportes que potencie a intermodalidade e a densificacdo da
ocupagdo do territdrio em torno das areas servidas pelos eixos estruturantes de transporte pesado,
concorrendo para a consolidag&o da estrutura urbana polinucleada preconizada pelo PROT-AML.

e Promover a equidade social e coesao territorial da AML, através da promocao do desenvolvimento de
uma oferta de servigos de TP que contribua para a melhoria da cobertura da rede e dos niveis de servigos
disponibilizados, adequando a oferta as necessidades e padrées de mobilidade da populagdo. Noutra
perspetiva, importa ainda assegurar o desenvolvimento de um sistema de transportes inclusivo, pelo que
adequado as necessidades dos cidad@os com mobilidade reduzida, tanto no que concerne ao material
circulante e interfaces de TP (incluindo ainda as principais paragens de TPCR) como no que respeita a
adequacéo dos eixos pedonais em espago urbano que ligam polos geradores/atractores de deslocagdes.
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3.3.3.

Eixos estratégicos de intervencao e objetivos operacionais

Os objetivos gerais apresentados no ponto anterior definem o “o que se pretende alcangar” num horizonte de
10 anos para o sistema de mobilidade e transportes da AML. Tendo por base a visao e os objetivos gerais a
alcangar, definiram-se seis eixos estratégicos de intervencdo a saber:

Adequar a oferta de TP as necessidades de mobilidade da populagéo, através da adequagéo das
redes as especificidades do territorio metropolitano e as necessidades de mobilidade da populagao,
sendo para tal importante a criagdo de corredores dedicados de TP em areas de forte concentragéo de
procura, a implementagao de servigos de transporte urbano em articulagcdo com a rede estruturante de TP
e da estruturacdo da oferta nos territorios de baixa densidade sustentada em solugdes de transporte
flexiveis em complemento com a oferta regular de transportes publicos existente.

Para além da satisfacdo das necessidades associadas as deslocagbes pendulares, importara também
atender ndo sé as necessidades das deslocacdes pendulares realizadas pela populagéo residente, mas
também as deslocacdes de visitantes e por motivos de turismo e lazer, que geram uma forte procura
sazonal em algumas areas (i.e. zonas balneares e zonas com potencial turistico).

Reforcar a intermodalidade do sistema de transportes, potenciando a articulagéo entre os diferentes
modos de transporte (quer através da construgdo e requalificagdo das interfaces, como apostando a
articulacdo horaria dos servicos, reforgando a integracdo tarifaria e bilhética e promovendo a
disponibilizagao integrada e simplificada e desta forma promover uma logica de funcionamento em rede;

Reforcar a conetividade da rede rodoviaria e modernizar a rede ferroviaria metropolitana,
contribuindo para o reforgo das acessibilidades rodoviarias intermunicipais de alguns municipios e para a
promocao do efeito de rede na AML, valorizando ainda uma gestéo mais eficiente destas infraestruturas.
Por outro lado, importa ainda atuar no sentido de garantir a melhoria da eficiéncia de operagdo do
transporte ferroviario através da superacdo de debilidades prevalecentes em algumas infraestruturas
ferroviarias.

Reforcar a quota de utilizagdo dos modos suaves nas deslocacdes de curta distancia, como forma de
minimizar a dependéncia em relacdo aos modos motorizados, com os subsequentes ganhos energéticos
e ambientais;

Implementar medidas de gestdo da mobilidade através da adogéo de medidas indutoras da melhoria
da eficiéncia da sua utilizacéo do Tl, de campanhas de sensibiliza¢do para utilizagdo do TP e dos modos
suaves e da promogao da elaboragédo de planos de mobilidade sustentavel;

Melhorar o desempenho do sistema logistico, privilegiando a criagdo de condi¢des que contribuam
para o desenvolvimento e ordenamento do sistema logistico regional e para a racionalizagdo das
operagdes de abastecimento e distribuicdo urbana de mercadorias.

Tendo como enquadramento os eixos estratégicos de intervencéo enunciados, e por forma a delinear o
quadro de intervencdo que devera permitir a concretizagdo da viséo, foram ainda definidos objetivos
operacionais, que, por sua vez, deverdo nortear a formulagdo e avaliagdo de propostas e a elaboragéo do
plano de agao.

Procede-se seguidamente a explicitagdo dos eixos estratégicos de intervencdo e dos respetivos objetivos
operacionais.
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Eixo | — Adequar a oferta de TP as necessidades de mobilidade da populacéo

A analise desenvolvida em sede de diagndstico evidenciou uma redugéo do peso relativo das deslocacdes
pendulares realizadas em TP (-6% de quota modal do TPCR e -1% do TP ferroviério entre 2001 e 2011) e 0
aumento da quota do transporte individual (+11% de quota modal neste mesmo periodo).

Uma evolugdo que diverge do designio de promogdo de padrdes de mobilidade mais sustentaveis
preconizado pelo Portugal 2020, nomeadamente no que concerne a (i) promo¢do de uma harmoniosa
transferéncia para modos de transporte mais limpos e eficientes, (ii) melhoria da eficiéncia e eficacia do
transporte de pessoas e bens e (iii) redugdo da poluigdo atmosférica, do ruido, da emissdo de GEE e do
consumo de energia, algo que passa necessariamente pela aposta na promogao do TP.

A estratégia de intervencdo no dominio dos TP deverd assim atender as especificidades do territorio
metropolitano, procurando implementar solugdes de transporte adaptadas aos niveis de procura (atual e
potencial) e que contribuam para um maior desempenho do sistema de TP, nomeadamente através de:

e Estruturagdo de corredores urbanos de elevada procura - estes sistemas devem estruturar
corredores de TP e devem contribuir para a consolidagdo do modelo de ordenamento territorial
preconizado para o territdrio metropolitano.

Neste dominio assume especial relevancia a concretizagao de corredores de alta capacidade baseadas
em solugdes de transporte em sitio proprio que estruturem as ligagdes transversais entre 0s municipios
da AML e que se articulem com os corredores existentes.

e Implementagao de solucdes de transporte flexiveis — estas solugdes devem contemplar a oferta de TP
flexiveis, assegurando as necessidades de transporte da populagéo residente em territorios mais rurais
com menores densidades populacionais e/ou em periodos de procura reduzida onde a oferta regular de
transportes seja inexistente.

¢ Implementagdo de servigos de transporte urbano — nos principais aglomerados urbanos de média
dimensdo, e em articulagdo com o sistema de transportes interurbanos. Nos principais aglomerados
urbanos da AML deve ser promovida a implementagao de servigos de transporte urbano que estabele¢am
as ligacdes entre estes aglomerados e

0 0s principais polos geradores/atractores de deslocacdes (em especial equipamentos de salde e de
ensino, areas comerciais e outros polos concentragdo de emprego);

0 interfaces de transportes.

Eixo Il — Reforcar a intermodalidade do sistema de transportes

A melhoria das condigdes de suporte a intermodalidade, nas suas diferentes dimensdes (i.e. integracao fisica
e funcional, integracdo tarifaria e bilhética, comunicagédo e informagdo ao publico), constituem aspetos
determinantes do aumento da eficiéncia do funcionamento do sistema de transportes. Como tal, a
concretizag&o deste eixo estratégico devera assentar nos seguintes objetivos operacionais:

e Construcaolrequalificacdo da rede de interfaces intermodais — este objetivo tem subjacente a
melhoria das condi¢des de acesso para os modos pedonal e ciclavel, a construgdo de parques de
estacionamento junto as interfaces ou de parques periféricos aos principais aglomerados urbanos, a
modernizagdo de algumas das interfaces, assim como a renovacdo de abrigos que se encontrem
degradados e a colocagdo de abrigos nas principais paragens de TPCR que nao disponham destes
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equipamentos. As intervengdes a preconizar deverdo contribuir para a otimizagdo dos transbordos
(aspeto penalizador para os utilizadores do TC), essencial para 0 aumento da atratividade e eficiéncia do
sistema de transportes.

o Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transportes — neste dominio visa-se o alargamento do
passe intermodal no sentido de abranger a generalidade dos operadores metropolitanos e da cobertura
territorial das coroas dos passes intermodais a toda a AML, bem como a generalizacdo do tarifario
Zapping, tendo em consideracdo a necessidade de desenvolver solugdes adaptadas as necessidades de
diferentes publico-alvo.

e Reforco da implementacao das solugdes de bilhética integrada — para o efeito preconiza-se a
implementagéo do sistema de bilhética integrada da EMEL e a generalizagao da integragao dos titulos no
suporte Lisboa VIVA, com a expanséo deste suporte a outros servicos de mobilidade (e.g. servicos
urbanos de estacionamento e pagamento de sistemas de bicicleta de utilizagdo partilhada).

e Melhoria do sistema integrado de informagao ao publico - as intervengdes neste dominio deverao
privilegiar a afirmagéo de um sistema de transportes mais inteligivel, permitindo aos clientes regulares e
nao regulares, uma facil compreensdo dos percursos, horarios e custo, assim como as diferentes
alternativas possiveis para realizar a viagem pretendida, incluindo a potenciacdo da plataforma
Transporlis, a disponibilizacdo de informagdo nas principais paragens de TPCR e a implementagdo de
sistemas de informagao em tempo real nas principais interfaces.

Eixo Il — Reforcar a conetividade da rede rodovidria e modernizar a rede ferrovidria metropolitana

Como ja referido o territdrio metropolitano dispde, em geral, de boas acessibilidades rodoviarias que Ihe séo
conferidas pelo conjunto de vias da rede rodovidria principal e complementar, isto, ndo obstante
prevalecerem alguns territdrios (nomeadamente nos municipios de Sintra e Mafra — a norte — e de Sesimbra
- a sul) que estando a uma distancia relativamente curta de Lisboa (inferior a 30 km) continuam a averbar
distancias-tempo superiores a 30 minutos em relagdo a capital. Por outro lado, importa ter presente que a
rede rodovidria estruturante se encontra, em boa medida, concluida. Acresce como principal enfoque do
PAMUS a promocdo de padrdes de mobilidade mais sustentaveis que promovam uma menor utilizacdo do Tl
e um aumento da quota de utilizacdo do TP e modos suaves.

Face ao exposto considera-se que no dominio das acessibilidades rodoviarias o0 enfoque devera colocar-se
numa gestdo mais eficiente da rede existente, em detrimento da constru¢éo de novas vias de elevada
capacidade. Ainda assim, ha alguns projetos (i) com influéncia intermunicipal, (i) que permitam importantes
ganhos de acessibilidade para territorios que evidenciam défices de conetividade ou (iii) que contribuam de
forma relevante para a estruturagdo do territdrio metropolitano, de acordo com o modelo territorial
preconizado pelo PROT-AML, que deverao ser considerados.

A modernizagdo da rede ferroviaria metropolitana constitui relevante dimens&o de intervengdo publica a
considerar porque é fundamental para a melhoria da eficiéncia e seguranga da operagéo e para a melhoria
dos niveis de servigo, aspetos determinantes para o reforgo da sua atratividade e sustentabilidade.

Importa reter que, perspetivando-se a concretizagdo, no horizonte do PAMUS-AML, de relevantes projetos
com impacte nos sistemas de transportes e de logistica metropolitanos (e.g. constru¢éo faseada de uma
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nova infraestrutura aeroportuaria ou adaptacdo de infraestruturas militares existentes a essa finalidade;
terminal de contentores no Barreiro), isso determinara necessidades de novas acessibilidades as quais
importa responder atempadamente, quer no dominio das acessibilidades rodoviarias, quer no dominio das
acessibilidades ferroviarias que, designadamente, unam as duas margens do Tejo. Como tal, estabelece-se
como orientagdes neste dominio:

e Construcdo de vias que permitam o reforco da conetividade da rede rodoviaria — com esta
orientacdo preconiza-se a concretizacdo de algumas ligagdes em falta que permitam reforcar a
conetividade entre a rede regional estruturante e a rede local, assim como algumas ligagdes
intermunicipais estruturantes para consolidagéo do sistema urbano regional.

e Modernizacao da rede ferroviaria metropolitana, sendo que com este objetivo deveré articular-se com
as orientagdes e projetos estabelecidos no ambito dos documentos de politica setorial, com destaque
para a modernizac&do da Linha de Cascais e da Linha do Oeste.

e Implementagdo de sistemas inteligentes de controlo de trafego — a implementacéo destes sistemas
devera contribuir para mitigar as ineficiéncias da circulagdo rodoviaria, nomeadamente ao nivel das
situacdes de congestionamento e para a otimizagéo da utiliza¢do do TI.

Eixo IV — Reforcar a quota de utilizacdo dos modos suaves

Os modos suaves (pedonal e ciclavel) podem assumir um papel relevante nas deslocagbes de curta
distancia, pelo que se preconiza a criagdo de condi¢bes para o incremento da utilizagdo destes modos. Os
beneficios daqui decorrentes envolvem, entre outros aspetos, a melhoria da eficiéncia energética e ambiental
do sistema de transportes, a melhoria da qualidade do ambiente urbano (com a redugéo de emissdes de
poluentes e de ruido) e a promogao de estilos de vida mais ativos

No que respeita ao modo ciclavel, a generalidade dos municipios da AML tem vindo a realizar investimentos
na criagdo de vias ciclaveis. Nao obstante, a sua extensdo é ainda muito limitada, traduzindo-se em
fragilidades, tais como a falta de continuidade dos percursos e de infraestruturas de apoio.

Por sua vez, no que diz respeito ao modo pedonal, considera-se que este tem potencial para se constituir
como um modo mais relevante no suporte as deslocagdes em meio urbano, onde atualmente se realiza uma
percentagem significativa de viagens de curta distancia (inferiores a 1 km).

Face ao exposto, propde-se 0s seguintes objetivos operacionais:

o Expansaolrequalificagdo das redes ciclavel e pedonal — a rede ciclavel intermunicipal deve ser
articulada com redes municipais, devendo estas ser complementadas por equipamentos de apoio que
tornem os percursos mais atrativos, comodos e seguros, facilitando e promovendo as deslocagbes em
bicicleta. Por outro lado, considera-se que nas ligagdes estruturantes entre polos geradores/atractores de
deslocagdes em meio urbano deve ser privilegiada a qualificacdo da rede pedonal, dotando-a de
condi¢des de seguranga e comodidade que favoregam a utilizagdo do modo pedonal.

e Criagdo de uma rede de equipamentos complementares e implementacao de sistemas de
bicicletas de utilizagdo partilhada - estes sistemas, indutores do refor¢o da utilizagdo da bicicleta,
deverao ter por base modelos de exploragdo que garantam a sua sustentabilidade econdémico-financeira.

e Promociao da acessibilidade para todos no espago publico — esta orientagdo deve enquadrar um
conjunto de intervengdes focadas na melhoria das condigbes de comodidade e seguranga da circulagéo,
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através da criagé@o de areas de valorizagdo pedonal e de circuitos acessiveis tendo em consideragéo os
principios do design universal.

Eixo V — Implementar medidas de gestdo da mobilidade

Neste dominio, e atendendo a elevada dependéncia em relagéo ao Tl, com reflexos ao nivel da eficiéncia
energética, ambiental e de funcionamento do sistema, considera-se que devera ser prosseguida uma politica
de implementag@o de medidas de gestdo da mobilidade. S&o varias as medidas e mecanismos passiveis de
implementacdo neste contexto, considerando-se que no caso especifico deste territério devera privilegiar-se
0s seguintes objetivos operacionais:

e Melhoria da gestao da utilizagao do Tl — as politicas de estacionamento e de gestdo do trafego detém
um papel muito relevante enquanto elementos indutores do reforco da eficiéncia de utilizagdo do Tl e da
dissuasao da sua utilizagao. A implementacéo de sistemas inteligentes de gestao do estacionamento e o
incentivo a pratica de carpoolling, e a criagdo de estacionamentos que permitam o desenvolvimento de
solugdes tipo parké&ride, sdo exemplos de medidas que tenderdo a concorrer para a concretizagao deste
objetivo operacional.

e Elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a escala regional e sub-regional — estes planos
apresentam-se como instrumentos relevantes para um estudo mais detalhado e para operacionalizagao
da estratégia do PAMUS a nivel municipal e intermunicipal, possibilitando trabalhar com maior detalhe o
conjunto de desafios, problemas e prioridades de intervengéo aqui identificados, devendo ser promovida a
sua elaboragao.

e Implementagdo de campanhas de sensibilizagcdo para a mobilidade sustentavel — o incentivo a
transferéncia modal, do Tl para o TP e para 0os modos suaves, exige a conjugacdo de medidas de
diferentes naturezas, incidentes sobre as diferentes componentes do sistema de transportes, pelo que o
PAMUS deve prever um conjunto de campanhas, tais como a divulgagao dos servigos de TP da AML ou a
sensibilizacdo da comunidade para as vantagens inerentes a utilizacdo do TP e utilizagdo dos modos
suaves, assim como para 0s custos inerentes a utilizacdo do TI.

Eixo VI — Melhorar o desempenho do sistema logistico

Uma orientagdo transversal para o territorio metropolitano prende-se com a necessidade de promover o
desenvolvimento do sistema logistico regional, garantindo um adequado ordenamento dos espagos
destinados a estas atividades, assim como a sua eficiente integragdo nas redes estruturantes que asseguram
a acessibilidade interna e a conetividade externa do territorio regional. Por outro lado, importa igualmente
promover a implementacdo de solugbes inovadoras no dominio das operagdes de abastecimento e
distribuicdo de mercadorias em meio urbano, contribuindo para a organizagao do sistema de distribuicdo e
para a eficiéncia das operagdes de logistica urbana e micrologistica.

Neste contexto assumem-se como objetivos operacionais:

e Promogdo do ordenamento da atividade logistica na AML, promovendo a relocalizacdo destas
atividades em areas destinadas para o efeito;
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e Promogdo de projetos de logistica urbana, que contribuam para a melhoria da eficiéncia das
operacgdes de abastecimento e distribuicdo urbana.

No sentido de sintetizar a estratégia apresenta-se no Quadro 3.3 a viséo, os objetivos gerais e a relagdo dos
objetivos operacionais com os eixos estratégicos de intervencao.

QUADRO 3.3 — TABELA SINTESE DA ESTRATEGIA

Um sistema de transportes e mobilidade alicergado num modelo de governagéo e em solugbes
técnicas e tecnoldgicas indutoras da elevagdo dos niveis de eficiéncia econémico-financeira,
energética e ambiental do seu funcionamento, capaz de responder com qualidade as
necessidades de mobilidade de pessoas e mercadorias, contribuindo ativamente para o reforgo
da equidade social e coeséo territorial da AML, sendo tributario da concretizagdo dos designios
de crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo estabelecidos para a regiéo.

- Objetivo 1: Promover padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

- Objetivo 2: Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes.

- Objetivo 3: Contribuir para a estruturagio do territorio metropolitano.

- Objetivo 4: Promover a equidade social e coesao territorial da AML.

Objetivos gerais

Eixos Estratégicos

Objetivos Operacionais

Eixo I: Adequar a oferta de I1 - Estruturagdo de 12 - Implementagdo de N
X . . .3 - Implementagdo de
TP as necessidades de corredores  urbanos de solugdes de  transporte .
o ~ C servigos de transporte urbano
mobilidade da populagéo elevada procura flexiveis
1.2 - Reforgo da
Eixo Il: Reforgar a I.1- integragéo .”'3 Reforg~0 da .4 - Melhoria do
. . . ~ P e implementacéo ; :
intermodalidade do sistema Construgéo/requalificagdo tarifaria do - sistema integrado de
. ! das solucbes de . x o
de transportes da rede de interfaces sistema de e informag&o ao publico
bilhética integrada
transportes
Eixo lll: Reforcar a lIl1 - Construcdo de vias R Implementacio  de
conetividade da rede que permitam o reforgo da = Ill.2 - Modernizagdo da rede . plementag;
sistemas  inteligentes  de

conetividade da rede

rodoviaria

rodoviaria e modernizar a
rede ferroviaria metropolitana

ferroviaria metropolitana .
controlo de trafego

IV.2 - Criagdo de uma rede de

Eixo IV: Reforcar a quota de
utilizacdo dos modos suaves

Eixo V: Implementar
medidas de gestéo da
mobilidade

Eixo VI: Melhorar o
desempenho do sistema
logistico

VA -
Expansao/requalificagdo das
redes ciclavel e pedonal

V.1 - Melhoria da gestao da
utilizagdo do Tl

V1.1 - Promog&o do ordenamento da atividade

logistica na AML

equipamentos
complementares e
implementacéo de sistemas de
bicicletas  de utilizagdo
partilhada

V.2 - Elaboragéao de Planos de
Mobilidade ~ Sustentavel &
escala regional e sub-regional

IVv3 - Promogdo da
acessibilidade para todos no
espago publico

V.3 - Implementacdo de
campanhas de sensibilizagéo
para a mobilidade sustentavel

V1.2 - Promogao de projetos de logistica urbana
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PROPOSTAS DE INTERVENGAO

4.1.

4.2.

ENQUADRAMENTO

As propostas de intervencdo que se apresentam de seguida, estdo estruturadas em torno dos 6 eixos
estratégicos de intervencdo e os respetivos objetivos operacionais definidos na fase anterior do PAMUS-
AML. A estratégia delineada alicerga-se no entendimento de que as medidas de intervencdo propostas
deverao contribuir para a concretizagdo da viséo estratégica e dos objetivos operacionais tragados para o
PAMUS-AML, e, como tal, para a concretizagdo das orientacdes plasmadas nos enunciados de cada um dos
referidos eixos estratégicos.

Para a definicdo das propostas de intervengdo teve-se em consideracdo os projetos apresentados pelos
municipios no ambito dos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano (PEDU), assim como outros
projetos considerados estratégicos para a superagéo das debilidades do sistema regional de transportes e
promocdo de padrdes de mobilidade mais sustentaveis a escala metropolitana. Consideram-se projetos
estratégicos metropolitanos (i) projetos programados pela Administragdo Central com impacte na
acessibilidade e desempenho do sistema de transportes, e que, num contexto de maiores restricdes
financeiras a sua concretizagao tem vindo a ser adiada; (i) outros projetos cuja concretizagdo se considera
muito relevante para a promogao de padrdes de mobilidade sustentavel e para a atratividade e desempenho
do sistema de transportes.

De frisar que, as propostas apresentadas se enquadram nos objetivos apresentados no Portugal 2020 e
contribuem para o alcance das metas para os indicadores de resultado apresentado no capitulo 6.

Nestes Ultimos enquadram-se duas tipologias de projetos, a saber:

e Projetos cuja responsabilidade de implementacéo é da AML enquanto Autoridade de Transportes, e cuja,
concretizagéo se considera fundamental para a promogéo de padrdes de mobilidade mais sustentaveis e
para o desempenho do sistema de transportes;

e Projetos identificados e programados pelos municipios com impacte no sistema de acessibilidades e
transportes metropolitano. Neste contexto é importante referir que nem todos os projetos se encontram
identificados e discriminados, devido ao seu grau de maturidade ou a dificuldade de proceder a sua
listagem exaustiva. Contudo, muitas deles enquadram-se perfeitamente nos objetivos e eixos estratégicos
do PAMUS e reconhece-se que a sua concretizagdo contribuira positivamente para os objetivos de
aumento da sustentabilidade do sistema metropolitano de transportes.

EIx0 | — ADEQUAR A OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO AS NECESSIDADES DE MOBILIDADE DA
POPULAGAO

Em sede de caraterizagdo e diagndstico identificaram-se algumas debilidades ao nivel da oferta de TP sobre
as quais importa atuar, tendo em vista uma mais efetiva adequagao da oferta de transporte aos padrdes de
mobilidade da populagéo, tornando o TP mais atrativo e reforgando o seu peso na reparticdo modal. Por um
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lado, existem corredores densamente povoados que importa estruturar através de uma adequada oferta de
TP, quer no que concerne ao assegurar as ligagdes a rede de transportes pesada da AML, quer no assegurar
de ligagbes de proximidade.

Por outro lado, verifica-se a coexisténcia de areas dispersas de fraca ocupagéo populacional com fracos
niveis de oferta de TPCR (i.e. algumas freguesias dos concelhos de Loures, Mafra, Moita, Montijo e
Palmela), com caracteristicas de procura que ndo sustentam uma oferta regular, pelo que favoraveis a
implementag&o de transportes flexiveis.

Outro aspeto importante em que importa apostar prende-se com a criagao de servigcos urbanos nos principais
aglomerados que assegurem as ligagdes entre os principais polos geradores/atractores de viagens e as
interfaces de TP.

Estruturagao de corredores urbanos de procura elevada

Esta orientagao visa a estruturagao de corredores urbanos de elevada procura, sustentados em solugdes de
TP tecnicamente adequadas as carateristicas dos territorios e aos padrdes de mobilidade da populagéo.
Privilegia-se, assim, a criagao de corredores capacitados para (i) melhorar a eficiéncia de operagéo dos TP e
(i) responder a situagdes em que se verifica uma oferta de TP insuficiente para satisfazer a procura existente
com niveis de servico adequados e/ou em que a sua constituicdo se afigura como uma solucdo importante
para a promocdo de relagdes de interdependéncia funcional indutoras da consolidagcdo de eixos ou
centralidades urbanas previstas pelos instrumentos de gestao territorial em eficacia.

Note-se que o PROT-AML em eficacia aponta para a criagdo de sistemas de capacidade intermédia que
respondam as necessidades de mobilidade na coroa de transicdo da AML, através da criagdo de ligagdes
transversais devidamente articuladas com o sistema pesado, que permitissem reforcar a oferta de
transportes publicos nestas ligagdes muito sustentadas atualmente no TI. Este documento aponta a
importancia da estruturagao dos seguintes corredores:

e Corredor transversal Pago de Arcos/Oeiras-Cacém'?,

e Circular Algés-Amadora-Odivelas-Loures, estabelecendo a ligagdo entre os concelhos da coroa de
transicdo na margem norte;

e Corredor transversal de TP em sitio proprio que garanta a articulago entre o setor Aimada/Seixal com o
setor Barreiro-Moita e que corresponde, grosso modo, ao projeto de expanséo do Metro Sul do Tejo. Um
projeto que preconiza a ligagdo Corroios—Fogueteiro (2.2 Fase) e a ligagdo Fogueteiro-Seixal e Seixal-
Barreiro (3.2 Fase). Este corredor deve ser entendido como um eixo transversal estruturante para a
consolidagéo territorial do Arco Ribeirinho Sul e para a construgdo da “metropole de duas margens
centrada no Tejo”.

Estas ligagbes permitirdo articular em TP o setor Aimada/Seixal e Barreiro/Moita, articulando-as com as
interfaces fluviais do Barreiro e do Seixal e ferroviarias do Fogueteiro e Amora, e com a Quimiparque no
Barreiro e a Nova Centralidade do Seixal, sendo por isso um projeto estruturante para a AML Sul.

Devera ainda equacionar-se o prolongamento do corredor transversal de TP a partir da atual rede do MST
a Costa da Caparica e & Cidade da Agua, como previsto no PROT-AML e no Plano de Urbanizagao
Almada Nascente (PUAN).

19 Estava prevista que a ligagao entre a interface rodoferrovidria de Paco de Arcos e o Centro Comercial Oeiras Parque pudesse ser assegurada pelo SATU-O,
entretanto desativado.
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No ambito do PAMUS-AML considera-se estratégica a concretizacdo destes corredores de TP, ainda que em
termos de programagao apenas se considere a concretizagdo dos corredores de iniciativa dos municipios,
seguidamente explicitadas, que visam a estruturacdo de corredores dedicados com elevada procura:
estruturacdo do corredor dedicado Algés-Portela; implementagdo do sistema de TP em sitio proprio de
Cascais (1.2 Fase)2.

Complementarmente, destaca-se ainda a aposta na criagdo de corredores dedicadas que permitam
solucionar problemas localizados de congestionamento que afetam os niveis de servigo dos TP (e.g. criacdo
do corredor dedicado de TP na Avenida 1.° de Maio no Vale da Amoreira) e na avaliagdo de solugbes que
promovam a melhoria da oferta de TP a nivel intraconcelhio (e.g. estudo de viabilidade técnica e econdémica
para o estabelecimento de linhas de elevada capacidade em sitio préprio — Bus Rapid Transit — em Almada.)

FIGURA 4.1 — CORREDORES DEDICADOS DE TP EM SITIO PROPRIO PROPOSTOS PARA A AML

r

R &
_V ;L’rl.’..' |
71

Bitens de Ve -t— \

L o
—-"-l—mw B U e

B T

— e ninn o TV s v amen PYRA
- A WS O ELm e et (R4 A
— T
L L L
— T A e

Dareecmos & sy (511}

-~y
I C— - PN A

.0 P o0 100 ‘ A <
1 oot Muan 330 : x0m8 \ 2L I ','
Lahe Crmpn - 2o L 0 ‘,I -' ‘-.l A s

[ L e \ . 1 P et =y

Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011, PROT AML - abril 2002 e municipio de Cascais — janeiro 2016

Implementacio do sistema de TP em sitio proprio de Cascais — 1.% Fase

Este projeto prevé a implementagdo de um sistema de TP em sitio proprio que, servindo a Uniéo de
Freguesias de Cascais e Estoril e a freguesia de S&o Domingos de Rana, estabelecera a ligagdo as

2 Qs restantes corredores apesar de considerar importante a sua concretizagdo ndo se considera a sua calendarizagéo por ndo se conhecer a sua programagéo.

1113



interfaces de S. Jodo do Estoril e Carcavelos e a Praia de Carcavelos, permitindo assim a adugéo a Linha de
Cascais e criando condigdes para uma forte captacdo de passageiros atualmente cativos do TI.
O projeto prevé da adaptagdo de vias existentes para a passagem do tragado de base deste corredor

dedicado (Figura 4.3).
FIGURA 4.2 —- TRAGADO DO CORREDOR TP EM SiTIO PROPRIO
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Cascais- janeiro 2016

Estruturacdo do corredor dedicado Algés-Portela

Trata-se de uma iniciativa do municipio de Oeiras que dé inicio a concretizagdo do primeiro trogo do corredor
previsto no PROT-AML para a Circular de TP em sitio préprio Algés-Amadora-Odivelas-Loures. Este projeto
propde a estruturagdo do corredor dedicado para transporte coletivo em sitio proprio entre Algés-Portela, cujo
tracado (Figura 4.2) permitira estabelecer a ligagéo entre a interface rodoferroviaria de Algés e a Portela de

Carnaxide.
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FIGURA 4.3 - TRAGADO DO CORREDOR DEDICADO ALGES-PORTELA
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Criacao de corredor dedicado de TP na Avenida 1.° de Maio no Vale da Amoreira (Moita)

No sentido de melhorar o desempenho da rede de TPCR e a redugéo dos tempos de viagem, propde-se a
criagédo de um corredor Bus dedicado exclusivamente aos TP na Av. 1° de Maio, no Vale da Amoreira (Moita),

incluindo ainda a criagdo de uma pista ciclavel, bem como a reformulagé&o dos sistemas de semaforizagao
com vista a priorizagao do TPCR.

FIGURA 4.4 —- TRAGADO DO CORREDOR DEDICADO DE TP — Av. 1° DE MAIO
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio da Moita- janeiro 2016
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Com a concretizagéo deste corredor pretende-se eliminar os constrangimentos de trafego existentes e, desta
forma, contribuir para melhorar a atratividade do sistema de TP, para a requalificagdo do espago publico e
para a melhoria da qualidade do ambiente urbano.

Elaboracdo do estudo de viabilidade técnica e econdmica para o estabelecimento de linhas de
elevada capacidade em sitio préprio (BRT - Bus Rapid Transit)

A Unido das Freguesias de Charneca da Caparica e Sobreda (Almada) registou um forte crescimento
populacional no periodo 2001/2011, apresentando a taxa de motorizagdo mais elevada do concelho de
Almada (474 veiculos/1.000 habitantes) e uma quota de utilizagdo do Tl que ronda os 60%. Para esta
reparticdo modal contribui a deficitaria cobertura da rede de TP, nomeadamente no que concerne a ligagéo
as redes estruturantes do municipio (transporte ferroviario pesado e metro ligeiro de superficie).

No sentido de apostar no refor¢o da oferta em TP considera-se importante o estudo da viabilidade técnica e
economica para a implementagéo de um servico de BRT, que assegure a ligacdo desta freguesia a interface
multimodal do Pragal (a norte) e a interface multimodal de Corroios (nascente). A eventual implementagéo
desta linha permitira a ligagdo desta freguesia a rede do metro ligeiro de superficie existente e ao eixo
ferroviario norte sul, estruturando assim um novo corredor de transportes de elevada capacidade.

Implementagao de solucoes de transporte flexiveis

Alguns territérios da AML apresentam caracteristicas que condicionam a operacionalizagéo de servigos de
TP regulares com niveis de servigo adequados as necessidades de mobilidade da populagao residente. Sdo
0s casos dos espagos rurais e areas de baixa densidade urbana, incapazes de gerar uma massa critica e
padrdes de mobilidade que viabilizem uma oferta de TP regular com frequéncias e amplitudes de servigo que
tornem este modo mais atrativo.

Para estes territrios, considera-se que deverd apostar-se na implementagao de servigos de transporte
flexivel, cujas carateristicas dos servigos (e.g. percursos, horérios, tipo de veiculos, natureza das paragens)
deverdo adequar-se as especificidades dos territérios a servir e cuja oferta devera ser articulada com os
servigos regulares de TPCR.

Na AML séo varios os territorios com caracteristicas para a implementagao de servigos desta natureza, dos
quais se mencionam a titulo de exemplo as freguesias mais rurais dos municipios de Loures, Mafra, Moita,
Palmela e Vila Franca de Xira e para os quais se deverdo avaliar solu¢bes desta natureza. No &mbito do
PAMUS urge considerar o projeto do municipio de Palmela.

Solucio de transporte flexivel em territorio periurbano (Palmela)

Os territdrios rurais e periurbanos dos municipios de Palmela, como é o caso da Unido das Freguesias de
Poceirdo e Marateca, correspondem precisamente a territorios com estas caracteristicas. Neste sentido,
releva a aposta do municipio de Palmela na implementagdo de solugdes de transporte flexivel que
assegurem a ligagdo as freguesias urbanas (Palmela e Quinta do Anjo) e garantam a conexdo destes
territdrios aos corredores estruturantes de TP através das interfaces ferroviarias de Palmela e Penalva.

A concretizagéo deste projeto contribuira para o refor¢o da coeséo territorial e equidade social possibilitando
uma alternativa de transporte a popula¢do que néo dispde de meios préprios de transporte e que, por essa
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razdo, nao tem alternativas para a realizacdo das suas viagens, contribuindo ainda para a captacdo de
utilizadores cativos do Tl para o TP.

Criacao do servico de mobilidade inclusivo “Circuito da Satde da Aimada”

A acdo contempla a operacionalizagdo de um servigo de transporte publico inclusivo, designado por “Circuito
da Salde de Almada’, operado por dois autocarros elétricos de baixas emissdes, que responda as
necessidades especificas das deslocagdes urbanas associadas ao motivo “satde”, e que permitira rebater o
MST para Norte e para Sul estabelecendo a ligagéo ao centro de Almada e a interface multimodal do Pragal.

Esta nova solugdo devera funcionar em articulagdo e complementaridade com o servico de mobilidade
inclusiva FLEXIBUS ja existente.

FIGURA 4.5 — AREA A ABRANGER COM O CIRCUITO DA SAUDE DE ALMADA

Fonte: Municipios de Aimada, Plano Estratégico de Desenvolvimento urbano, janeiro 2016

Trata-se de um servico flexivel de mobilidade inclusiva cumpre uma importante fungéo social pois assegurara
a ligacdo entre a zona histérica de Almada Velha, onde reside uma populagdo envelhecida com maiores
dificuldades de mobilidade, o centro de Aimada e a interface de transportes de Cacilhas, assegurando no seu
percurso a ligagdo a importantes polos de servigos. Mediante marcagéo prévia o servigo efetuara pequenos
desvios no sentido de servir 5 centros de dia localizados ao longo do seu percurso.

Implementagao de servigos de transporte urbano

A AML apresenta uma rede de centros urbanos de média e grande dimensao em que varios destes centros
estdo desprovidos de uma oferta de TP que assegure a ligagdo entre os principais polos geradores e
atractores de deslocacdes a escala urbana. Algo que acaba por atuar no sentido de incentivar a utilizagdo do
Tl, com efeitos ao nivel das emissbes de gases com efeito de estufa (GEE), ocupagdo do espago publico
pelo automdvel e pressdo sobre as redes viarias urbanas/locais.
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Com efeito, entende-se que deve ser promovida a implementagdo de servicos de transporte urbano que
respondam as grandes linhas de desejo da procura a escala urbana, estabelecendo as ligagdes entre os
principais polos geradores/atractores de deslocagdes (em especial equipamentos de saude e de ensino,
areas comerciais e outros polos concentracdo de emprego, interfaces de transporte), as interfaces de TP e
com os servigos de TP interurbano.

As carateristicas destes servigos (e.g. periodo de servico, amplitude de servigo, frequéncia, tipologia de
material circulante) deverdo ser estudadas caso a caso, permitindo a implementagéo de servigos e adogdo
de modelos de exploragdo que garantam a sua sustentabilidade e adequagéo as necessidades da procura.

Em muitos centros urbanos a implementacdo destes servigos revela-se de grande importancia para a
assegurar as deslocagdes internas a estes aglomerados, como também na ligacdo destes as interfaces de
transportes publicos, permitindo assim alargar a area de influéncia destas infraestruturas.

Os projetos propostos neste &mbito sdo apresentados no Quadro 4.1.
QUADRO 4.1 - PROJETOS/AGOES PARA A IMPLEMENTAGAO DE SERVIGOS DE TRANSPORTE URBANO

Implementar um servico de TP de proximidade, | Concelho de Odivelas,
adaptado as necessidades de mobilidade especificas | nas areas com maior

Servico de transporte urbano em locais cuja oferta é reduzida (incluindo as zonas | densidade populacional

“Voltas II” do concelho de Odivelas que ndo se encontram | e com grandes polos
servidas por carreiras de TP) e que complemente os | geradores/atractores de
servicos de TP regular. deslocagdes

Esta agéo tem como objetivo realizar um estudo de
viabilidade técnico-econdmica que suporte a
valorizagdo do servigo prestado pelo Transpraia.
Propbe-se estudar a extensdo da linha até a
interface de TPCR da Costa da Caparica,
dimensionar um sistema que permita dotar as
composicdes de tracdo elétrica, com um elevando
grau de autonomia energética, com base na geragao
de eletricidade a bordo através de um sistema solar

Elaboragao de um estudo de fotovoltaico e modelar cenarios de operagdo e Concelho de Aimada,
viabilidade e projeto para a exploragéo, teqdo em consideragdo as modificagdes particularmente
modernizag&o e ampliagao do efetuar ao servigo. Freguesia da Costa da
transporte ferroviario Transpraia A alteragdo da tracdo permitra a sua Caparica

autossuficiéncia e melhoria da eficiéncia energética,
bem como a redugdo dos impactes ambientais
(emissao de poluentes atmosféricos e ruido).

Pretende-se ainda avaliar a possibilidade de
aproveitar este transporte para o abastecimento dos
apoios de praia contribuindo assim para a redugao
das viagens motorizadas associadas a distribuicio
urbana numa area de grande sensibilidade
ambiental.
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4.3. EIX0 Il - REFORGAR A INTERMODALIDADE DO SISTEMA DE TRANSPORTES

FIGURA 4.6 - PERCURSOS DO SERVIGOS DE TRANSPORTE URBANO VOLTAS

Garantir adequadas condigbes de intermodalidade nas suas diferentes dimensdes (i.e. fisica e funcional,
tarifaria e bilhética, comunicagao e informagdo ao publico), constitui-se como um aspeto determinante do
aumento da eficiéncia do funcionamento do sistema de transportes, tendendo a contribuir para: (i) reforgar a
articulagdo modal e, desta forma, promover uma légica de funcionamento em rede do sistema, potenciadora
da geragao de sinergias e complementaridades entre modos de transporte; (ii) reduzir os tempos de espera e
de transbordo entre servicos/modos de transporte; (iii) diversificar a oferta de servigos, permitindo uma
planificagdo dos percursos mais adequada as suas necessidades de deslocagdo; (iv) aumentar a
inteligibilidade do sistema de transporte; (v) melhorar as condigdes de conforto na utilizagdo do sistema de

transportes.

Apesar dos esforgos realizados na ultima década na concretizagdo e modernizagdo de muitas das interfaces
metropolitanas, persistem lacunas importantes nas condigdes proporcionadas por estas infraestruturas a
nivel funcional (articulagdo entre os varios modos de transporte), como do estacionamento e informagéo ao

publico.

Verificam-se ainda lacunas importantes ao nivel da disponibilizagao de informagao integrada sobre o sistema

de transportes metropolitano e ao nivel do sistema tarifario.
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Construgao/requalificagdo da rede de interfaces intermodais

No dominio especifico da integragéo fisica e funcional, as interfaces de transporte constituem-se como nés
essenciais para a articulagéo entre os diferentes subsistemas e servigos de transporte. Neste ambito, a
andlise desenvolvida em sede diagndstico permitiu identificar varias debilidades na rede de interfaces da
AML, sobre as quais importa atuar, com destaque para: deficiéncias na articulagdo entre os diferentes modos
e servicos de TP e com o TI; deficiéncias na articulagdo das interfaces com as redes pedonais e ciclaveis.

Na Figura 4.72! sdo identificadas as interfaces que se propde sejam criadas ou requalificadas por forma a
melhorar as condigdes de intermodalidade na AML e nos seus municipios, sendo que no Quadro 4.2
sistematizam-se as propostas de interven¢do., as quais deverdo ser analisadas conjuntamente com as
propostas apresentadas no subcapitulo 4.5.4, dado que muitas das propostas de expansdo das redes de
modos suaves contribuem também para a melhoria das acessibilidades a estas infraestruturas.

FIGURA 4.7 — INTERFACES A CONSTRUIR OU REQUALIFICAR
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011, Municipios da AML- dezembro 2015/janeiro 2016

21 Esta figura é disponibilizada com maior detalhe no Anexo Il.
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QUADRO 4.2 - PROJETOS/AGOES PARA A CONSTRUGAO/REQUALIFICAGAO DA REDE DE INTERFACES INTERMODAIS

Municipio da Amadora

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho
da Amadora — Qualificagao
pedonal e viaria da envolvente a
interface — Av. D. Carlos |

Municipio de Lisboa

Reconversdo da interface de
Sete Rios

Municipio de Loures

Construgéo da interface
rodoferroviaria de Santa Iria de
Azbia

Construgao da interface
rodoferroviaria da Bobadela

Municipio de Mafra

Construgao do Parque Intermodal
da Ericeira

Construgao do Parque Intermodal
de Mafra — Alto da Vela

Construgao do Parque Intermodal

A chegada do metropolitano a Reboleira configura a
necessidade de criacdo de uma interface na Av. D.
Carlos |. As intervengbes preconizadas incidem
sobre a relocalizagdo de paragens de TPCR,
colocagdo de abrigos, criagdo de adequadas
condigdes de acostagem dos veiculos e melhoria das
acessibilidades pedonais.

Reconversdo e requalificagdo da interface de Sete
Rios com vista a dota-la de maior capacidade e a
tornar esta praga um local com qualidade do ponto
de vista do espago publico, e a0 mesmo tempo
assumi-la como um espago mais verde.

Reconversdo do apeadeiro de Santa Iria de Azbia
visando a sua constituicdo como interface
rodoferroviarias, garantindo condi¢des adequadas
para servir a populagdo residente numa zona
populosa do concelho de Loures (Unido das
Freguesias de Santa Iria de Azbia, S&o Jodo da
Talha e Bobadela).

Reconversdo do apeadeiro de Bobadela visando a
sua constituicdo como interface rodoferroviarias,
garantindo condicbes adequadas para servir a
populagdo residente numa zona populosa do
concelho de Loures (Unido das Freguesias de Santa
Iria de Azoia, Sao Jodo da Talha e Bobadela).

Construgdo do Parque Intermodal da Ericeira, na
periferia do aglomerado urbano, prevendo-se que
este seja dotado com 3 cais de paragem para
autocarros, 4 lugares de estacionamento para taxis e
300 lugares de estacionamento para veiculos
ligeiros. Esta ainda prevista a ligagdo em TP entre o
centro da vila e 0 novo Parque Intermodal.

Construgéo do Parque Intermodal de Mafra — Alto da
Vela, na periferia da vila (junto & Variante Sul da
Carapinheira), dotado de estacionamento para 288
veiculos ligeiros, 16 lugares para estacionamento de
autocarros de turismo e 7 lugares para caravanas
efou autocaravanas.

Construcdo do Parque Intermodal da Venda do
Pinheiro junto ao acesso & Autoestrada (A21),

Interface da Reboleira

Interface de Sete Rios

Interface de Santa Iria
de Azobia

Interface de Bobadela

Vila da Ericeira

Vila de Mafra

Venda do Pinheiro
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Projetos/agdes
da Venda do Pinheiro

Municipio da Moita

Criagéo de parques de
estacionamento nas interfaces
ferroviarias da Moita e Penteado

Criagéo de abrigos e recortes
para tomada e largada de
passageiros na rede de TP dos
TCB em Alhos Vedros, Baixa da
Banheira e Vale da Amoreira

Municipio de Palmela

Ligagao do largo adjacente a Rua
Infante D. Henrique a zona
central do Pinhal Novo (interface
ferroviaria)

Ligagdo Intermodal na Interface
do Pinhal Novo - Sul

Municipio do Seixal

Qualificacéo da envolvente as
interfaces de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Municipio de Setubal

Consolidagéo da Estagéo
Intermodal de Setubal

Breve descrigao Territério abrangido

dotado de 2 cais para paragem de autocarros,
parque de estacionamento para cerca de 190
veiculos ligeiros e 2 taxis.

Criacdo de parque de estacionamento publico
adjacente a Estacdo Ferrovidria da Moita e ao
Apeadeiro do Penteado, bem como a criagdo de
ligacdes pedonais entre a zona de estacionamento e
as interfaces. O projeto contempla ainda a criagdo de
corredores dedicados aos modos suaves no limite da
area de intervencdo da empreitada a executar.

No &mbito desta agdo esta prevista a criagdo de 25
novos abrigos, bem como da execugéo da obra fisica
associada a intervengdo necessaria a criagdo de
novos pontos de tomada e largada de passageiros
nos percursos a abranger pela extensdo da rede
servida pelos TCB as zonas com elevada procura do
municipio da Moita, nomeadamente da Baixa da
Banheira, do Vale da Amoreira e de Alhos Vedros.

A acao incide na ligagao do largo adjacente a Rua
Infante D. Henrique a zona central de Pinhal Novo
(interface ferroviaria) e @ zona norte da vila. Tem
como finalidade a promogao da intermodalidade € a
criagdo de condigbes de apoio a rede ciclavel local,
numa logica de interface. Inclui ainda uma
interven¢do em parqueamento automével, no antigo
largo da Mitra, dotando-o de novas funcionalidades.

Promogdo da intermodalidade e criagdo de
condigdes de apoio a rede ciclavel local, numa logica
de interface, incluindo uma intervengao num parque
automével, ciclovias e vias pedonais.

Qualificagdo da envolvente as interfaces indicadas,
compreendendo a reformulagdo da rede de
acessibilidades pedonais e ciclaveis, a introdugéo de
medidas gerais de drenagem urbana na area
intervencionada, a arborizagdo de percursos, o
ordenamento do estacionamento e a introdugédo de
medidas de acalmia de trafego.

Promogéo da intermodalidade da atual interface
ferroviaria localizada na Praga do Brasil dos modos
rodovidrio e ferroviario, localizados em sitios
distintos. O projeto contempla, entre outros aspetos,
a requalificacéo da Praga do Brasil e sua envolvente,
privilegiando a vertente pedonal e ciclavel e o
ordenamento do estacionamento na envolvente (com
a criagao de parque automdvel com 200 lugares).

Interfaces da Moita e
Penteado

Paragens dos TCB de
Alhos Vedros, Baixa da
Banheira e Vale da
Amoreira

Interface do Pinhal
Novo

Interface do Pinhal
Novo

Interfaces de Corroios,
Amora, Fogueteiro e
Seixal

Cidade de Setubal
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A criagdo de uma nova interface rodo/ferroviaria
potenciara a utilizagdo do sistema de transportes
publicos do municipio e da AML, concorrendo para a
redugdo da quota de utilizagdo do TI, pelo que se
considera ser um projeto de grande relevancia para o
sistema de TP metropolitano.

Estudo para o reforgo intermodal na Interface do
Sado - Fontainhas, através da concretizagdo de uma
plataforma  intermodal que  congregue  0s
subsistemas rodoviério, ferroviario e fluvial

Estudo para o reforgo da
intermodalidade da Interface das
Fontainhas

Cidade de Setubal

Municipio de Vila Franca de Xira

Requalificagdo das interfaces de Pévoa de Santa

Iria, Alverca do Ribatejo, Alhandra, Vila Franca de

Xira, Castanheira do Ribatejo e Vala do Carregado, | Interfaces de Pévoa de
contemplando agdes de organizagdo dos espagos de | Santa lria, Alverca do
circulagéo e estacionamento dos diferentes modos | Ribatejo, Alhandra, Vila
de transporte, criagdo/requalificacdo de percursos Franca de Xira,
pedonais, medidas de mobilidade combinada, | Castanheira do Ribatejo
promogdo da mobilidade elétrica, melhoria das | e Vala do Carregado
condigdes de funcionamento e adugéo as interfaces

e melhoria da insergdo urbana das mesmas.

Infraestruturas de apoio —
Transporte partilhados e
estacionamento dissuasor

Fonte: Municipios de Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Seixal, Vila Franca de Xira, Setibal, dezembro 2015/janeiro 2016

O trabalho desenvolvido em sede de diagndstico permitiu ainda identificar algumas fragilidades ao nivel do
conforto proporcionado aos passageiros nas interfaces e paragens da rede de TP da AML, incluindo
situagdes de inexisténcia de abrigo e a inadequacdo dos abrigos a sua fung&o. Algo que prejudica a
comodidade e seguranga da utilizagdo do sistema de TP, pelo que afetando negativamente a sua
atratividade.

Com efeito, a escala metropolitana torna-se necessario intervir sobre as interfaces de transporte por forma a
dota-las das necessarias condi¢cdes de comodidade e seguranga na articulagéo com o transporte rodoviario,
recomendando-se como intervengdes prioritarias as interfaces da rede ferroviaria, bem como os terminais
fluviais e as estacdes terminais da rede do metropolitano de Lisboa.

No mesmo sentido, caberd aos municipios a adequagéo das condigbes oferecidas nas paragens de TP
rodoviario, privilegiando as principais paragens da rede. Um trabalho ja iniciado por alguns municipios, como
é 0 caso do municipio da Moita, cujo projeto de intervengéo é seguidamente apresentado.

Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transportes

A anélise do sistema tarifario da rede de TP da AML desenvolvida em sede de diagnéstico permitiu verificar a
auséncia de uma integragao tarifaria total, tratando-se ainda de um sistema muito complexo, com um elevado
numero de titulos de transporte (assentes numa légica modal em detrimento de uma légica de zonamento
suportada em titulos intermodais). Uma complexidade que acaba por condicionar a atratividade dos TP neste
territério, sobretudo para os utilizadores ocasionais.

1123



4.3.3.

Outro condicionamento importante prende-se com o facto do sistema intermodal n&o abranger uma parte do
territorio da AML, excluindo territorios com fluxos significativos que poderiam ser captados para o sistema de
TP.

Com efeito, considera-se que deve ser aprofundado o estudo de um novo sistema tarifario intermodal na
AML. Este novo sistema devera prever a integracdo de todos os titulos de transportes procurando: (i) reduzir
o numero de titulos de transporte; (i) alargar a cobertura espacial do passe intermodal a todo o territério
metropolitano e a todos os operadores de transporte; (iii) promover a inteligibilidade do sistema.

Note-se que esta medida tem repercussdes financeiras para os operadores de transporte metropolitano,
nomeadamente no que concerne a reparticdo das receitas e para a administracdo central pelo que devera
ser devidamente avaliada no estudo a elaborar.

Reforgo da implementagao das solugdes de bilhética integrada

No dominio da bilhética foram registados progressos assinalaveis nos ultimos anos no sistema de TP da
AML, nomeadamente com o desenvolvimento e generalizagao da utilizagdo do suporte Lishoa VIVA. Ainda
assim, considera-se que se deverd prosseguir com o esforgo de integracdo bilhética, em prol da
intermodalidade e a atratividade do sistema de TP.

Considera-se assim importante a generalizagdo do uso de um suporte de carregamento Unico para todos os
operadores e titulos de transporte na AML, sendo vantajoso a promo¢do da sua utilizacdo a outras
funcionalidades como por exemplo pagamento de estacionamento ou pagamento de sistema de bicicletas de
utilizagao partilhada.

Reforco da integracao bilhética na AML

O sistema de bilhética da AML tem presentemente como suporte os cartdes eletrénicos sem contacto Viva e
Viva Viagem. Este sistema tem vindo a ser implementado com o intuito de promover a uniformizagéo do
carregamento dos titulos de transporte dos diversos operadores e promover a intermodalidade do sistema de
TP. Apesar de ser utilizado pela maioria dos operadores da AML, alguns apenas utilizam-no parcialmente.

Com efeito, considera-se que deve ser prosseguida a aposta na promog¢&o da integragao bilhética na AML,
recomendando-se a generalizagdo do uso de um suporte Unico ao conjunto de operadores de TP da AML e
outras areas (e.g. estacionamento, sistemas de bicicletas de utilizagéo partilhada).

Concecao de uma plataforma para centralizacdo de informacao, autenticacdo, controle de acessos e
gestao de pagamentos (Municipio de Lisboa)

Este projeto do municipio de Lisboa visa a conce¢do de uma plataforma centralizada de gestao que permita:
pagamento por dispositivo mdvel de estacionamento na via publica ou leitura de matriculas de
estacionamento em parques off-street que numa 12 fase incorporara os parques da EMEL e numa 22 fase se
pretende expandir aos parques de outros operadores privados, autenticagao e controlo de acessos a Bairros
Histéricos de Lisboa, autenticagdo, controlo de acessos e meios de pagamento para o sistema de Bike
sharing, autenticagdo, controlo de acessos e meios de pagamento para sistemas de veiculos elétricos
partilhados (Car Sharing), controle de acessos a meios mecanicos, pagamento por dispositivo mével de
infracbes associadas ao estacionamento na via publica, acesso a conta corrente através de dispositivo
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movel. Numa fase subsequente de expansdo do sistema, prevé-se a integracdo com a Otlis, que permitira
aceder através de smatphone aos TP dos operadores que integrem o sistema Lisboa Viva.

Este projeto contribuira para a promogdo da integracdo bilhética e tarifaria na cidade de Lisboa podendo
constituir-se como um ponto de partida para um posterior alargamento a escala metropolitana.

Melhoria do sistema integrado de informagao ao publico

As propostas de intervengdo neste dominio visam tornar o sistema de transportes mais inteligivel, permitindo
aos clientes regulares e ocasionais, um facil acesso a informacdo sobre o sistema de transportes
metropolitano, incluindo redes ciclaveis e pedonais. Note-se que a facilidade de acesso a informagéo podera
contribuir para garantir a adequada comunicacdo entre operadores e utilizadores do sistema (na dupla
dimensao da qualidade do servigo prestado e da qualidade percebida pelo cliente) e, desta forma, fidelizar os
utilizadores regulares e atrair novos utilizadores para o sistema.

A informacéo devera ser disponibilizada em diversos meios e através de suportes, tais como nas interfaces
de transportes (estagdes ferroviarias, terminais fluviais e paragens de TPCR), postos de atendimento, na
internet e outros canais de comunicagéo.

Implementacio de solugoes inteqgradas de informacao ao publico

Com este projeto pretende-se criar uma plataforma integrada de informagdo ao publico que permita a gestao
integrada de toda a informacdo do sistema de transportes metropolitano sendo desejavel que se possa
constituir como uma Loja Virtual da Mobilidade.

Pretende-se que a mesma permita disponibilizar informagao integrada sobre:

e Transportes publicos, que facilite a compreensao dos percursos, horérios e custo (i.e., tarifas em vigor e
opgdes existentes em matéria de titulos de transporte), assim como as diferentes alternativas possiveis
para realizar a viagem pretendida;

e Informagdo em tempo real sobre as opgdes disponiveis;

e Redes ciclaveis estruturantes e sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada;

e Redes pedonais estruturantes;

¢ Rede de interfaces e de parques de estacionamento de longa duragéo (parké&ride).

A criagdo de uma plataforma desta natureza constitui-se como uma primeira etapa para o desenvolvimento
de um sistema de informagdo para todos os TP da AML, e em fungdo das funcionalidades que vier a
disponibilizar podera ser uma ferramenta importante em termos de recolha de informagao de suporte para
gestéo do sistema de transportes metropolitano.

Note-se que na AML ja existe uma plataforma integrada de disponibilizagao de informagéo, o Transporlis, que
permite algumas operagdes, incluindo o planeamento de viagens em TP na AML. Devera assim ser
ponderada a adaptagdo desta plataforma através da incorporagdo de novas funcionalidades.
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Criacao de uma plataforma de integracao de sistemas de informacdo para o municipio de Lisboa

O projeto contempla a criagdo de uma plataforma de integracdo de sistemas de informagéo para o concelho
de Lisboa que garanta a captura, integracéo e disponibilizacdo de informacéo de mobilidade e transportes,
permitindo a gestéo integrada de toda a informacéo relevante e disponibilizagdo em tempo real ao cidadao,
gestores municipais e empresas da area da mobilidade e transportes.

O projeto esta estruturado nas seguintes fases principais:

e I|dentificagdo de requisitos de integragdo e comunicacdo de dados entre sistemas de informagédo da
Camara Municipal de Lisboa na area da mobilidade e transportes e sistemas externos;

e Implementacao de plataforma de integracdo (middleware);
e Desenvolvimento de servigos de integracéo;
e Instalagdo de sensores/dispositivos para captura de informagao em tempo real;

e Desenvolvimento e disponibilizagdo de interface web para divulgacdo de dados histéricos, dados em
tempo real, e servicos de integragé@o e comunicagéo de dados.

Criacdo do espaco da mobilidade e cicloficina da Moita

Com a concretizagao deste projeto o municipio da Moita pretende criar uma “loja de mobilidade” e no mesmo
espago uma cicloficina a localizar no final da ligagdo pedonal e ciclavel da marginal da Moita, numa zona
central da vila, junto a uma importante paragem de TPCR.

No que concerne a valéncia de espaco de mobilidade devera assegurar as fungdes de informagéo e
aconselhamento ao publico sobre aos utilizadores através da disponibilizagdo de todo o tipo de informagédo
em tempo real acerca dos servigos de transporte publico existentes para a realizagao das viagens (horarios,
tarifario, servigos de transporte, pracas de taxi), aconselhar sobre as melhores opgdes, informar sobre as
condicdes de transporte de bicicletas nos transportes publicos, redes pedonais e ciclaveis.

Com a sua concretizagdo perspetiva-se a criagdo de uma nova centralidade na vila que prestard apoio aos
utilizadores do sistema de TP, contribuindo assim para 0 aumento da atratividade da rede, como também dos
utilizadores dos modos suaves.

Criacdo da casa da mobilidade de Almada

Em parceria com a Agéncia Municipal de Energia e os operadores de transporte coletivo que operam no
concelho, o municipio de Almada pretende criar uma loja de mobilidade com as valéncias de monitorizagéo,
informagdo ao publico e monitorizagdo da mobilidade urbana, contribuindo assim para a promogéo do
sistema de transportes publicos e, consequentemente a transferéncia modal do Tl para o TC.

Potenciacio da Plataforma TRANSPORLIS

A plataforma TRANSPORLIS é uma ferramenta que permite o planeamento das viagens em transportes
publicos para a toda a AML. Trata-se de uma plataforma concebida ha alguns anos apresentando atualmente
algumas limitagdes ao nivel do algoritmo de calculo dos percursos.
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O municipio de Lisboa tem como projeto proceder a adaptacdo desta plataforma visando a sua constituicao
como plataforma de informagdo ao publico e de apoio a gestdo dos operadores de TP, incluindo
funcionalidades de seguimento, monitorizagdo e gestdo em tempo real, contribuindo para promover uma
maior sustentabilidade ambiental e energética da cidade de Lisboa. Esta evolugio prevé a revisdo do
algoritmo de célculo dos percursos no sentido de tornar esta tarefa mais eficiente face as evolugbes do
sistema de transportes metropolitano.

A inclus&o das novas funcionalidades devera permitir aos utilizadores de TP ter uma visdo global do estado
dos transportes em tempo real (e.g. fluidez dos TP, regularidade dos servigos de TP, fluidez do trénsito em
geral, pontos da rede com potenciais estrangulamentos). A plataforma pode integrar e gerir informagao em
tempo real vinda dos meios de transportes, mas também informag&o sobre o estado de utilizagéo de outros
elementos como parques de estacionamento e disponibilidade de facilidades para passageiros com
mobilidade reduzida.

Tratando-se de uma medida relevante para potenciar a atratividade do sistema de transportes e para a
comunicagdo com os atuais e potenciais utilizadores, considera-se que a atualizacdo desta plataforma se
devera estender a todo o territdrio metropolitano, iniciativa que devera ser promovida pela AML.

EiXo Ill - REFORGAR A CONETIVIDADE DA REDE RODOVIARIA METROPOLITANA E MODERNIZAGAO
DA FERROVIARIA

Construgao de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodoviaria metropolitana

Os importantes investimentos realizados na rede rodoviaria da AML permitiram assegurar, de um modo geral,
um bom nivel de execucdo das infraestruturas previstas no PRN2000, repercutindo-se em bons niveis de
acessibilidade do territorio regional.

Tal como referido em sede de diagndstico, persistem, porém, algumas lacunas ao nivel de ligagdes regionais
e interconcelhias estruturantes que contribuam para a consolidagdo do modelo territorial preconizado para a
AML e para o reforgo da conetividade da rede rodoviaria regional, incluindo a articulagdo entre a rede
estruturante e a rede local. Complementarmente, importa igualmente atender a necessidade de resolugéo de
alguns problemas na rede local, com destaque para os problemas relacionados com as redes de distribuicao
urbana/local.

Por outro lado, o PAMUS-AML desenvolve-se num contexto em que se pretende a inversao da reparticéo
modal e a aposta no transporte publico, pelo que o enfoque deve ser colocado ao nivel da concretizagao de
algumas vias ou trogos de vias que contribuam para (i) o fecho das malhas rodoviarias; (ii) reforcem a
conetividade entre centros urbanos que potencie a consolidagéo do sistema urbano regional; (iii) contribuam
para a redugdo da sinistralidade rodoviaria e para a redugé@o do numero de veiculos em circulagdo nas areas
centrais de aglomerados urbanos e para reducdo do congestionamento, contribuindo assim para a redugédo
as emissdes de GEE e para a melhoria da qualidade do ambiente urbano.

Os projetos propostos neste @mbito sdo apresentados no Quadro 4.3. Acresce que a perspetiva de
concretizago de alguns projetos estruturantes na AML (como s&o os casos do novo terminal do Aeroporto
de Lisboa no Montijo — Base Aérea n.° 6 e do novo terminal de contentores do Porto de Lisboa no Barreiro),
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podera vir a determinar a necessidade de intervengéo na rede de acessibilidades por forma a assegurar bons
niveis de conectividade entre estes equipamentos/infraestruturas e a rede metropolitana estruturante.

QUADRO 4.3 - PROJETOS/ACOES QUE PERMITAM O REFORGO DA CONETIVIDADE DA REDE RODOVIARIA

Execuc&o do Plano da Rede
Viaria do Municipio de Odivelas

Ligagéo Pévoa de Santa
Iria/Forte da Casa - IC2

Variante a EN10 — P6voa de
Santa Iria/Forte da Casa/Alverca

Circular Urbana de Alverca

Variante a Vila Franca de Xira

Variante Poente de Vialonga (e
ligacdo a A1)

Construgéo da ER19

A proposta do Plano de Desenvolvimento da Rede
Viaria e Ciclavel do Municipio de Odivelas apresenta
as ligacOes a estabelecer entre 0s nos da rede viaria.
Pretende-se desta forma dar melhores condigdes de
qualidade ambiental e acessibilidade. Nesta
perspetiva propde-se a implementagdo de quatro
projetos: Trogo da Via T14 - ligacdo a Amadora;
Trogo da Via T15 - Ligagdo Pinhal da Paia/Escola
Agricola - Odivelas; Trogo da Via L12 -
Ordenamento viario no acesso a Escola Agricola da
Paig; Ligagao Rua Vasco Santana/EN250.

Esta via pretende constituir uma alternativa a EN10,
numa zona onde esta se encontra sujeita a fortes
constrangimentos devido ao trafego de mercadorias
originado pelas atividades econémicas instaladas.

Esta variante tem como principais objetivos promover
a segregagdo do trafego de atravessamento e de
veiculos pesados, rebatendo-o para o sistema
primério (A1, CREL, ER19, IC2), o que permitira
organizar o tecido urbano ao longo da EN10.

Esta circular tem como objetivos fundamentais o
descongestionamento da EN10 no trogo de
atravessamento de Alverca do Ribatejo, bem como a
retirada dos veiculos pesados desse mesmo trogo,
permitindo ainda uma ligacdo alternativa a rede
supramunicipal (A1 e CREL).

Esta variante pretende favorecer a mobilidade em
Vila Franca de Xira, constituindo uma alternativa a
EN10/EN1. Terd ainda a fungdo de assegurar um
segundo acesso ao Hospital de Vila Franca de Xira,
algo particularmente relevante atendendo &
capacidade do n6 da A1 atualmente utilizado para
este fim.

Esta via pretende, fundamentalmente, constitui uma
alterativa ao tréfego de pesados nos aglomerados
urbanos da freguesia de Vialonga, criando uma
ligagdo direta ao n6 de Alverca (A1) para veiculos
dessa categoria.

Esta infraestrutura  permitrda  melhorar a
acessibilidade aos concelhos de Mafra e Sintra,

Concelho de Odivelas

Uni&o de Freguesias de
Santa Iria de Azoia,
Séo Jodo da Talha e
Bobadela, Unido de
Freguesias de Povoa
de Santa Iria e Forte da
Casa (Vila Franca de
Xira)

Unido de Freguesias de
Pévoa de Santa Iria e
Forte da Casa, Unido

de Freguesias de
Alverca do Ribatejo e

Sobralinho (Vila Franca

de Xira)

Unido de Freguesias de
Alverca do Ribatejo e
Sobralinho (Vila Franca
de Xira)

Freguesia de Vila
Franca de Xira (Vila
Franca de Xira)

Freguesia de Vialonga

(Vila Franca de Xira)

Concelhos de Sintra,
Mafra e Loures
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Projetos/agdes Breve descri¢ao Territério abrangido

contribuindo para uma maior integracdo de alguns
setores dos territorios destes concelhos na rede
metropolitana estruturante.

A concretizagdo deste eixo contribuird para a
Construgdo da Transversal estruturacdo do Arco Ribeirinho Sul ao melhorar de |  Concelhos do Seixal,
Rodoviaria Sul (ER10 + ER11-2) = forma substancial a conectividade entre os setores Barreiro e Moita
Almada-Seixal e Barreiro-Moita.

Fonte: Municipios de Odivelas e Vila Franca de Xira- dezembro 2015/janeiro 2016

Modernizagao da rede ferroviaria metropolitana

Os servicos ferroviarios assegurados pelas linhas suburbanas (Azambuja, Cintura, Sintra, Sado e eixo
ferroviario Norte — Sul), a que acresce a linha do Oeste que assegura servicos ao concelho de Mafra,
deverao constituir-se como os eixos estruturantes da oferta de transportes publicos do sistema metropolitano,
em articulacdo com a rede do metropolitano de Lisboa e complementada pela oferta de transportes publicos
coletivos rodoviarios.

De um modo geral, estes eixos ferroviarios correspondem aos corredores de maior concentragéo da oferta de
transportes publicos e de procura, constituindo-se como excecédo a linha do Oeste, que pelas restrigdes
existentes em termos de capacidade e pelo tipo de oferta existente (apenas servico regional) ndo confere as
acessibilidades desejadas na ligagdo dos municipios do Oeste a AML.

Potenciar uma maior utilizagdo do transporte ferroviario e desta forma contribuir para a redugéo da quota de
utilizagdo do T, implica a realizagdo de alguns investimentos estruturantes por parte da Administracéo
Central que permitam suplantar constrangimentos decorrentes da obsolescéncia e/ou incapacidade de
algumas infraestruturas designadamente nas Linhas de Cascais e do Oeste. Note-se que os investimentos
nestas duas linhas se encontram programadas no PETI 3+.

Modernizacao da Linha de Cascais

A modernizagdo da Linha de Cascais devera compreender intervengdes ao nivel da infraestrutura e do
material circulante, bem como a reformulagéo dos sistemas de catenaria, sinalizagéo, controlo de velocidade
e telecomunicagdes. Compreende ainda a reformulagéo de estagdes e plataformas.

Modernizagéo da Linha do Oeste e Ramal de Alfarelos

O projeto de modernizagado compreende a eletrificagdo da linha entre Melegas e o Lourigal, a modernizagéo
dos sistemas de sinalizagéo e telecomunicagOes até a Figueira da Foz e a criagdo de desvios ativos e de
pontos de cruzamento na Linha do Este e no ramal de Alfarelos de forma a assegurar a circulagdo de
comboios de mercadorias com comprimento de 750 metros. Estas intervengdes potenciardo o reforgo de
integragdo desta linha no sistema ferroviario metropolitano e regional, reduzindo os tempos de percurso e as
condigdes de conforto dos passageiros.
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4.4.3.

Na AML este projeto assume especial relevancia para as ligagdes em transportes publicos do municipio de
Mafra a alguns municipios metropolitanos e a Lisboa, dado que atualmente estas ligagdes sdo asseguradas
apenas por transportes publicos coletivos rodoviarios.

A concretizagdo da ligagdo da Linha de Cascais a Linha de Cintura é igualmente um projeto que potenciaria o
sistema de transportes metropolitano ao permitir ao permitir estabelecer a ligacdo entre o corredor
Cascais/Oeiras e a zona central da cidade de Lisboa.

Ainda no que concerne ao sistema ferroviario importa relevar que no caso da concretizagdo do novo terminal
de contentores do Porto de Lisboa no Barreiro deverdo reequacionar-se as acessibilidades a esta
infraestrutura, e consequentemente ao municipio do Barreiro.

No sentido de se captar novos utilizadores para o TP e assim reforcar a quota de utilizagdo destes modos
considera-se igualmente importante o reforgo dos servicos ferroviarios em algumas linhas, designadamente
na linha do Alentejo entre o Barreiro e Setubal e na linha do Sul entre Lisboa e Setubal.

Implementagao de sistemas inteligentes de controlo de trafego

Nos principais aglomerados urbanos da AML onde se registam congestionamentos e problemas ao nivel da
gestdo da rede rodoviaria, recomenda-se a implementacdo de inteligentes de controlo de ftrafego. Estes
sistemas permitem uma logica integrada de monitorizagdo em tempo real do trafego rodoviario com a gestéo
dos constrangimentos detetados, um nivel de resposta ajustado através do controlo de semaforos, do
numero de veiculos em circulagdo em cada eixo e da informagéo atualizada veiculada aos condutores. Esta é
uma das solugdes que contribui para reduzir o nimero de veiculos em circulacdo, reduzir os consumos
energéticos e as emissdes poluentes, contribuindo para a melhoraria da qualidade do ambiente urbano e o
aumento da seguranca rodoviaria.

No ambito do PAMUS-AML assumem-se como propostas a implementagao do sistema inteligente de controlo
de trafego em Cascais e no Barreiro e a Introducéo de sistemas de informacéo inteligentes na EN8 (Malveira
e Venda do Pinheiro).

Sistema inteligente de gestao do trafego rodoviario do concelho do Barreiro

Esta acdo visa a implementagéo de uma aplicagdo avangada que permita combinar as telecomunicagdes, a
eletrénica e as tecnologias da informag&o com a engenharia de trafego e dos transportes, de forma a
planear, conceber, operar, manter e gerir o sistema de mobilidade presente no concelho do Barreiro.
Pretende-se que o sistema integre processos, em tempo real, de recolha de dados de trafego diretamente
das vias de comunicagao, de transmissdo da informacdo obtida para um centro de controlo de trafego, de
processamento destes dados, combinando-os com informagéo proveniente de outras fontes, e de gestéo e
monitorizagdo das condigdes de trafego.

Implementacao do sistema inteligente de trafego do concelho de Cascais

A implementagdo deste sistema visa criar um sistema de gest&o inteligente de circulagdo rodoviaria, de
informag&o aos utilizadores em tempo real, de sinalizagdo de mensagem variavel, de gestéo da procura e
oferta de estacionamento, de controlo de acessos € de gestao das operagdes de cargas e descargas.
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4.5.

4.5.1.

Introducgao de sistemas de informagao inteligentes na EN8 (Malveira e Venda do Pinheiro)

A EN 8 entre a Malveira e a Venda do Pinheiro é atualmente utilizada como uma alternativa & autoestrada
A21. Neste troco a via atravessa importantes aglomerados urbanos do municipio de Mafra que nos periodos
de ponta registam congestionamentos significativos provocados pelo trafego de atravessamento, com
consequéncias ao nivel da degradagdo da qualidade do ar e aumento do ruido.

No sentido de minimizar esta situagdo prevé-se a implementagéo de um sistema de controlo de trafego que
contempla a disponibilizacdo de informacdo ao publico em tempo real e, complementarmente a construgéo
de uma interface de transportes dotada de estacionamento do tipo park&ride a localizar em Venda do
Pinheiro.

EIX0 IV - REFORGAR A QUOTA DE UTILIZAGAO DOS MODOS SUAVES

O reforgo da quota de utilizagdo dos modos suaves nas deslocagdes urbanas e interurbanas de curta
distancia afigura-se como uma aposta estratégica para a afirmacdo de padrées de mobilidade mais
sustentaveis na AML, porquanto permitira reduzir a dependéncia em relacdo ao Tl e, desta forma, contribuir
(i) para a redugao das emissdes de GEE por parte do setor dos transportes, (ii) para 0 aumento da eficiéncia
energética do sistema regional de transportes, (iii) para a melhoria da qualidade do ambiente urbano, e (iv)
para a adogao de modos de vida mais ativos e saudaveis por parte da populagéo.

A utilizacdo dos modos suaves depende, porém, da criagdo de condi¢des favoraveis ao nivel das
infraestruturas (incluindo a continuidade dos percursos, garantindo a ligagao entre polos geradores/atractores
de forma coémoda e segura), dos equipamentos de apoio (e.g. parqueamentos para bicicletas, bombas de ar,
bebedouros, que promovam a atratividade e garantam uma utilizagdo cémoda) e da articulagdo com outros
modos de transporte (com destaque para a acessibilidade fisica as interfaces e paragens de TP por parte de
ciclistas e pedes, assim como para a possibilidade de transporte de bicicleta nos TP).

Expansaol/requalificagdo das redes ciclavel e pedonal

A andlise desenvolvida em sede de diagnéstico permitiu perceber que, ndo obstante os investimentos
realizados na construgdo de percursos ciclaveis, a conetividade interna (de cariz municipal) e externa
(intermunicipal) destas infraestruturas é, de um modo geral, relativamente reduzida. Uma circunsténcia que
afeta a constitui¢do de redes ciclaveis propriamente ditas e inibe o aproveitamento das vantagens locativas
inerentes a estas infraestruturas e a este modo de transporte, condicionando a sua atratividade e utilizagao.

Por outro lado, alguns municipios prosseguiram esfor¢os importantes no sentido de qualificar o espago
publico, garantindo a continuidade de percursos pedonais em meio urbano. Persistem, todavia, importantes
constrangimentos a uma circulagdo pedonal segura e comoda, com destaque para as ligagces entre os
principais polos geradores/atractores de deslocagdes e as interfaces de TP.

Face ao exposto, releva a aposta na estruturacdo da rede ciclavel metropolitana e na expanséo e
requalificagdo da rede pedonal. No que concerne a rede ciclavel, a estruturagéo de uma verdadeira rede
ciclavel metropolitana contempla intervengdes a dois niveis distintos: (i) a nivel urbano através da construgéo
de percursos que contribuam para a densificagdo da rede, através do estabelecimento de ligagbes entre
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polos geradores/atractores, interfaces de transportes e importantes polos geradores/atractores de viagens,
(i) a nivel interurbano contribuindo para efetivar uma légica de rede ao nivel municipal e intermunicipal.

Na estruturagdo da rede ciclavel metropolitana importa igualmente atender as evolugdes tecnoldgicas
registadas no setor e ao importante papel que as bicicletas elétricas poderédo desempenhar na mobilidade
urbana. A criagdo de condi¢des no territério dos municipios da AML para a promogdo de deslocacdes
ciclaveis em adequadas condi¢des de conforto e seguranca exige um forte investimento na adaptacao do
espago publico, implica a hierarquizagao dos investimentos.

Os projetos inscritos nos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano deverédo ser um primeiro passo
para o inicio da estruturagao da rede metropolitana. De notar que na prioridade 4.5 do Portugal 2020 apenas
se financiam projetos que promovam a criagdo de corredores ciclaveis ndo destinados ao turismo e lazer,
promovendo assim a inversédo do paradigma dos investimentos que se tém vindo a realizar na ultima década
pela generalidade dos municipios da AML.

Importa igualmente atender que existem diferentes tipologias de espagos ciclaveis, aos quais estdo
associados diferentes niveis de segregacdo do ftrafego e que importa atender na estruturagdo da rede
metropolitana. O nivel de segregagédo com os restantes utilizadores varia em fun¢éo do volume de trafego
motorizado e das velocidades praticadas nas vias (Figura 4.8).

FIGURA 4.8 — CRITERIOS PARA A IMPLEMENTAGAO DE PERCURSOS CICLAVEIS
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Fonte: Recommandations pour les itinéraires cyclables, CERTU, 2005

Outro aspeto importante a ter em consideragéo prende-se com o potencial de captagao de deslocagdes para
este modo de transporte, tanto mais significativo para: (i) viagens até 5km, (i) como modo de aducgéo ao TP
para viagens mais longas; (iii) territérios com declives favoraveis e (iv) estudantes e populagéo néo idosa.

A definicdo de rede depende de uma clara articulagdo das redes ciclaveis consideradas no ambito urbano
com as ligagbes macro que estruturam o territorio, assegurando a sua continuidade.
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Nas Figuras 4.9 e 4.10 apresenta-se a cobertura territorial da rede prevista para a AML Norte e Sul, sendo
possivel constatar que a concretizagdo dos projetos preconizados pelos municipios permitird iniciar a
estruturagdo de uma rede supramunicipal. No anexo Il do presente documento é possivel analisar com maior
pormenor 0 mapa da rede preconizada para a AML.

FIGURA 4.9 — REDE PREVISTA PARA A AML NORTE

Fonte: Municipios da AML Norte, dezembro 2015/janeiro 2016

Na AML Sul importa destacar o trabalho de articulagéo que tem vindo a ser desenvolvido pelos municipios no
que concerne ao planeamento da rede ciclavel intermunicipal abrangendo toda a Peninsula de Setubal e que
se traduz no projeto CICLOP 7. Salienta-se que uma parte dos percursos candidatados pelos municipios nos
respetivos PEDU s&o trogos previstos neste projeto.
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FIGURA 4.10 — REDE PREVISTA PARA A AML SuL
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Fonte: Municipios da AML Sul, dezembro 2015/janeiro 2016

A concretizagdo dos projetos preconizados traduzir-se-a num aumento de cerca de 200km de rede ciclavel,
que em 2020 se perspetiva ser de cerca 470,19km, dos quais cerca de 262 Km na AML Norte e 207,99 na
AML Sul (Quadro 4.4).

A implementag&o de zonas 30 é igualmente uma medida recomendada para a promogéo dos modos suaves
em meio urbano, tendo por objetivo redugéo das velocidades de circulagéo e intervir ao nivel do desenho do
espago urbano.

Seguidamente detalham-se as redes perspetivadas para cada municipio da AML focando-se os projetos
candidatados na componente PAMUS dos PEDU.

QUADRO 4.4 — EXTENSAO PERSPETIVADA PARA A REDE CICLAVEL DA AML

Km de via
Municipio Rede Total N° Estacionamentos
Rede atual prevista
AML Norte 133,5 128,7 262,2
Amadora 23,80 6,60 30,40
Cascais 20,20 9,00 29,20 41 (34 propostos
Lisboa 80,80 20,00 100,80 105 (20 propostos)
Loures 4,30 10,00 14,30 | 4 (existentes) + 30 (propostos)
Mafra 2,70 10,50 13,20
Odivelas 2,10 33,70 35,80
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Km de via
Municipio Rede N° Estacionamentos
Rede atual prevista

Oeiras 9,20 ' 9,20

Sintra 1,90 28,00 29,90

Vila Franca de Xira 12,30 17,50 29,80 23 (13 propostos)
AML Sul 97,03 110,96 207,99 |
Alcochete 0,00 17,66 17,66

Almada 34,03 22,30 56,33 60
Barreiro 510 6,20 11,30 49 (39 propostos)
Moita 5,60 12,15 17,75 85 (45 propostos)
Montijo 23,90 7,00 30,90 5
Palmela 11,80 9,00 20,80

Seixal 4,30 8,00 12,30

Sesimbra 3,50 15,00 18,50

Setlbal 8,80 26,1 34,90

Fonte: INE-Censos 2011 e Municipios da AML-dezembro 2015/fevereiro 2016

Municipio de Alcochete

O municipio de Alcochete desenvolveu um projeto de implementagéo de uma “Rede Ciclavel e Pedonal de
Alcochete”, assente numa estratégia de integracdo da bicicleta no sistema de transportes, como modo de
transporte quotidiano nas ligagdes aos transportes publicos e deslocagdes de curta distancia.

A rede pedonal e ciclavel que se pretende implementar no Municipio de Alcochete é constituida por 5
percursos com uma extensdo total de cerca de 20 km, todos integrados e articulados com o Projeto
CICLOP7, a saber:

e Percurso 1, ligard o Centro Comercial Freeport e o respetivo terminal rodoviario ao Férum Cultural de
Alcochete através do Nucleo Antigo de Alcochete onde se localiza a maioria dos equipamentos e servigos
publicos e privados de maior relevo;

e Percurso 2, tem a mesma origem e destino que o percurso 1 mas desenvolver-se-a paralelamente ao
principal eixo viario da vila de Alcochete (Variante Urbana) servindo a maioria das areas residenciais e
comerciais e tendo articulagdo com a rede de transportes publicos rodoviarios;

e Percurso 3, ligara o centro da Vila de Alcochete — Largo de S. Jodo, onde se localizam os Pagos do
Concelho e os principais servicos pblicos, servicos e comércio, & Area Industrial do Batel, onde se
localiza um importante polo de empregabilidade do Concelho.

e Percurso 4, ligara as vilas de Alcochete e do Samouco paralelamente a EM 501, servindo as principais
areas de localizagdo residencial e de equipamentos e servicos, que em articulagdo com a rede de
ciclovias urbanas do Montijo, tera continuidade até ao terminal rodo fluvial do Seixalinho;
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e Percurso 5, ligara Alcochete a S. Francisco e, em continuidade, & rede do Montijo, proporcionando a
deslocagcdo em modos suaves entre as varias localidades, atualmente muito dificultada pela inseguranca
decorrente do inadequado perfil da via de ligagéo (ex-EN 119).

FIGURA 4.11 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA PARA ALCOCHETE
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Alcochete — novembro 2015

Municipio de Almada

O municipio de Almada tem vindo a realizar importantes investimentos ao nivel da implementa¢do de uma
rede ciclavel que conta atualmente com cerca de 34 Km de ciclovias, que ainda que assegurem ligagdes
importantes no aglomerado urbano da Costa da Caparica e entre Miratejo e o Seixal. O municipio dispde de
uma estratégia de intervencéo para a expansao da rede ciclavel que se estende a todo o territério.

A rede a concretizar insere-se numa estratégia alargada de promog&o dos modos suaves (pedonal e ciclavel)
e de articulagdo destes com o sistema de transportes publicos do municipio e com o sistema de circulagéo e
estacionamento. Integrara cerca de 223km de percursos ciclaveis, que estabelecerdo ligagbes entre os
principais aglomerados do concelho, entre estes e as principais interfaces de TP, e a escala urbana, entre os
principais equipamentos coletivos.
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FIGURA 4.12 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — ALMADA
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Almada — dezembro 2015

[137



Assumem especial relevancia os trogos perspetivados no PEDU, saber:

e Requalificacdo da ex-EN377 em que se prevé o reperfilamento da via e a introdu¢do de um corredor
dedicado aos modos suaves e reordenamento do estacionamento. Dos cerca de 5,6 km de extensdo a
candidatura ao PEDU incide apenas em 1,0km da via;

e Ampliacdo da rede ciclavel de Almada promovendo a continuidade e a ligacdo as interfaces multimodais
de Cacilhas, Pragal e Trafaria num total de cerca de 15, 3km que permitirdo criar novos percursos e dar
continuidade a trogos de percursos ja existentes criando um corredor ciclével continuo entre Pragal -
Almada - Cacilhas e Universidade — Costa da Caparica — Trafaria. Note-se que no seu percurso este
corredor servird importantes polos geradores/atractores do municipio tais como: universidades,
equipamentos de ensino e outros empregadores que no seu conjunto geram mais de 20 000 viagens/dia;

e Requalificacdo da Rua do Juncal na Costa da Caparica para introducdo de um corredor ciclavel numa
extensdo de 3,5km que permitird a articulagdo da zona sul deste aglomerado com a rede ciclavel ja
construida a norte e para o 1C20, dando assim continuidade aos percursos ja existentes. A ligacdo ao
IC20 potenciara as ligacdes ao Interface Fluvial da Trafaria € ao concelho de Lisboa (via Estacdo Fluvial
de Belém) bem como a ligagéo as interfaces multimodais do Pragal e Cacilhas, criando alternativas
ciclaveis na ligacdo aos concelhos de Lisboa, Sesimbra, Seixal, Barreiro e Setibal (em articulagdo com
0S percursos propostos anteriormente);

e Criacdo de uma rede de percursos escolares no interior do concelho, que numa primeira fase ira incidir
sobre 0 percurso que serve a Escola Secundaria Daniel Sampaio, entre a zona do Lazarim e a zona de
Vale Figueira. Posteriormente, prevé-se estender o projeto a envolvente das outras escolas, num total de
10,5 km. A agdo contemplard vérias intervencdes no espaco publico no sentido de criar percursos
acessiveis para cidad@os portadores de mobilidade condicionada, através da eliminagdo de barreiras
arquitetonicas.

Municipio de Amadora

O municipio da Amadora tem vindo a apostar na criagdo de uma rede de percursos de mobilidade suave
destinados aos modos pedonal e ciclavel, ndo existindo vias dedicadas exclusivamente a bicicleta.
Complementando a rede de percursos ciclaveis tem vindo a colocar diversos parqueamentos para bicicletas
junto a importantes equipamentos de ensino do concelho (i.e. escolas secundérias) e a alguns parques, que
atualmente perfazem 62 lugares.

A estratégia de intervencdo do municipio visa expandir esta rede as interfaces de TP do concelho, a saber:

e Troco 1 — Amadora Este, que estabelecera a ligagao entre a interface da Amadora Este e o Parque
Central numa extens&o de 350 metros, onde articulara com rede ja existente que assegura a ligacdo ao
centro da Amadora;

e Trogo 2 — ligagdo as interfaces da Reboleira e de St® Cruz -Damaia, enquadrada na proposta de
requalificagdo da area industrial/empresarial da Venda Nova, o percurso ciclavel inicia-se junto a estacdo
de metro da Reboleira, ligando a zona empresarial/industrial ao nucleo habitacional da Damaia de Baixo e
terminando na estacgdo de Santa Cruz/ Damaia;

e Troco 3- Rua da Liberdade — Brandoa, estabelecerd a ligagdo entre dois percursos ja existentes
atravessando a Brandoa no seu eixo principal e passando por diversos equipamentos escolares e
culturais;
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Troco 4 — Interface de Santa Cruz/Damaia — Bairro do Zambujal, permitindo ligar este bairro & interface e
servindo os aglomerados urbanos da Buraca e da Damaia de Cima;

Troco 5 — Av. Dr. José Pontes — Parque Central, permitira estabelecer uma ligagdo mais direta da
interface da Reboleira a da Amadora (centro), ligando zonas residenciais, dotadas de diversos
equipamentos escolares (incluindo de indole profissional), desportivos, servi¢os publicos e de servigos da
Reboleira;

Trogo 6 — Damaia — Quinta Grande (Alfragide), estabeleceréd a ligacdo da zona habitacional da Damaia de
Cima e do Neudel através da Av. D. Jo&o V cruzando-se com alguns equipamentos desportivos, culturais
e zonas de comércio local, e articulando-se com o trogo Damaia — Quinta Grande (anteriormente
mencionado) possibilita 0 acesso & interface de Santa Cruz/ Damaia;

Troco 7 — Rua Aurélio Ferreira — Av. D. José |, alargando a rede existente aos arruamentos principais da
Av. D. José | e Av. Conde Castro Guimardes a Reboleira, servindo no seu itinerario importantes
equipamentos coletivos e, em articulagdo com o percurso previsto para a Av. D. Carlos |, a ligagao a
interface da Reboleira;

Troco 8 — Biblioteca Dr. Fernando Piteira Santos — Av. Comandante Luis Anténio da Silva, que permitira
estender a rede existente até ao Bairro do Bosque. Cruzard com o percurso 1 para ligagéo a interface da
Amadora Este e com o percurso 6 para ligagdo a interface da Reboleira.

Troco 9 — Avenida 11 de Setembro — Avenida D. Carlos |, trata-se de uma ligagdo com cerca de 250m de
extensao que visa suprimir as descontinuidades da rede existente.

Para além dos projetos apresentados anteriormente, 0 municipio prevé ainda a qualificacdo de percursos
pedonais entre a interface da Reboleira e os polos empregadores e de educacdo/formacéo do polo industrial

da Venda Nova, onde se concentram atualmente diversas empresas com perfil diversificado ainda que com a
predominancia de instalagdes industriais e de armazenagem, inclui estabelecimentos de ensino e formagao
profissional, superficies comerciais, espagos de culto e habitagéo. Por se tratar de uma antiga zona industrial
a rede viario e 0 espago publico carecem de ser requalificados no sentido de melhorar as condigdes de
seguranga e conforto para as deslocagdes pedonais. Assim, o projeto prevé a implementagdo de medidas de
acalmia de trafego (zona 30) reordenando o plano de circulagéo e o estacionamento pela reafectagdo dos
espacos.
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FIGURA 4.13 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA - AMADORA
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Municipio do Barreiro

O Barreiro dispde de um plano de expansdo da sua rede ciclavel e pedonal que abrange todo o municipio
devidamente articulada com a rede intermunicipal, nomeadamente com o projeto CICLOP7 e, com o qual se
pretende criar as condicdes de seguranga e comodidade necessarias ao reforgo da atratividade dos modos
ciclavel e pedonal nas deslocagdes quotidianas.

FIGURA 4.14 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — BARREIRO
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A acdo candidatada no @mbito do PEDU, integra a rede ciclavel programada para o municipio e visa
estabelecer e/ou melhorar ligagdes pedonais e ciclaveis na envolvente a interface de transportes do Barreiro
e promover uma ligagdo intermunicipal sobre o esteiro do Rio Coina, numa ag&o concertada entre os
municipios do Barreiro e do Seixal. Integrara a construcdo de infraestruturas (zonas pedonais e ciclaveis) no
territorio envolvente a interface do Barreiro (raio de 2,5 km para 0 modo ciclavel e 0,8 km para 0 modo
pedonal).

A criacdo da ligagdo pedonal e ciclavel entre os municipios do Barreiro e Seixal permite suprimir a
descontinuidade imposta pelo esteiro de Coina e encurtar significativamente a distancia entre os dois
concelhos, tendo por isso um elevado potencial de captagéo de viagens ao Tl. Note-se que a rede ciclavel
tera continuidade no municipio do Seixal que prevé igualmente a sua continuidade.

Municipio de Cascais

Atualmente, a rede ciclavel de Cascais tem cerca de 13,4 km e concentra-se na zona ocidental do concelho
(nomeadamente na ligagao de Cascais ao Guincho), e junto ao litoral e tem sobretudo uma funcéo turistica e
de lazer, sendo complementada pelos circuitos urbanos da Vila de Cascais.

FIGURA 4.15 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA - CASCAIS
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O municipio possui um projeto de expanséo da rede ciclavel no qual se enquadram as duas agdes alvo de
candidatura no PEDU:

e |mplementacdo da rede ciclavel estruturante concelhia (12 Fase), numa extens&o de 4,8 Km, com a qual
se pretende concretizar a rede estruturante concelhia que devera criar ligagdes preferenciais entre os
principais polos geradores/atractores de deslocagdes, através da construgdo de corredores ciclaveis
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segregados e diferenciados do espago viario e pedonal e que, nesta fase devera estabelecer a ligagao
entre as quatro interfaces ferroviarias (S. Jodo, S. Pedro, Parede e Carcavelos);

e Construcio de acessibilidades pedonais e ciclaveis na EN 249, numa extensdo de 4,2km estabelecera a

ligagdo entre Areas de Reabilitagdo Urbana (ARU) do concelho, designadamente Carcavelos, Rebelva, S.
Domingos de Rana, Aboboda e Trajouce.

Municipio de Lisboa

O municipio de Lisboa assume como estratégica a promogao de uma alteracdo da reparticdo modal que visa
aumentar as deslocages em modos suaves, dispondo de um projeto para a concretizagédo de uma rede
ciclavel estruturante, maioritariamente em sitio préprio e com ligagbes estreitas a rede de transportes
publicos. Esta rede ciclavel estruturante que faz a ligacdo entre as diversas zonas da cidade é
complementada localmente por infraestruturas ciclaveis ao nivel dos bairros.

Para o efeito 0 municipio possui um projeto de expansao da rede ciclavel e adequagéo de vias ao trafego de
bicicletas que assenta em duas agdes alvo de candidaturas PEDU:

e Ligacdes ciclaveis da cidade de Lisboa através da implementagéo de eixos que cruzam a cidade e de

estendem até aos limites do concelho, integrando na rede os territorios da sua extremidade. Para o efeito
preconiza-se a concretizacdo dos seguintes percursos ciclaveis (PC):

(0]

(0]

(0]

PC 1 - Parque Tejo/Ponte Rio Tranc&o, percurso com continuidade para os municipios de Loures e
Vila Franca de Xira;

PC 2 - Parque das Nagdes Sul/Parque das Nagdes Norte, passando pela Gare do Oriente;

PC 3 - Campo Grande/Lumiar/Ameixoeira, que em articulagdo com a rede planeada pelo municipio
de Odivelas permite a criacdo de um percurso intermunicipal;

PC 4 - Vale de Alcantara/Praga de Espanha/Pontinha, que permitird também a criagdo de um
corredor de ligagao a Odivelas;

PC 5 - Colégio Militar/Pontinha;

PC 6 — Radial de Benfica/Pina Manique/Parque de Campismo;
PC 7 — Hospital S. Francisco Xavier;

PC 8 - Torre de Belém/Algés.

e Reperfilamento de eixos para alargamento dos passeios e introducéo de ciclovias, que permitirdo

consolidar a rede existente no centro da cidade, através de:

(0]

Alargamento dos passeios em toda a extensdo das avenidas da Republica e Rovisco Pais e em
partes da Av. Fontes Pereira de Melo;

Introducao de ciclovias unidirecionais de cada lado das avenidas da Republica e Fontes Pereira de
Melo e bidirecional na Av. Rovisco Pais.
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Articulando-se com outros projetos, estas intervenc6es permitirao ainda melhorar o acesso em modos suaves
as redes de TP, em particular as interfaces de Entrecampos, Campo Pequeno, Saldanha, Marqués de
Pombal e Alameda, e ainda ao Campo Grande.

No que concerne especificamente ao modo pedonal importa reter que a orografia da cidade néo favorece as
deslocagdes pedonais a alguns bairros histéricos da cidade, onde reside uma populagéo envelhecida. No
sentido de suprir estas dificuldades devera apostar-se na implementagéo de meios mecanicos que atenuem
as barreiras impostas pela topografia e pelas caracteristicas do tecido urbano e estabelecam as ligagdes a
baixa da cidade. Para tal, o municipio de Lisboa propde a criagao de 5 percursos pedonais inclusivos:

e Percursos de St? Luzia e da Sé, através da instalagéo 2 de elevadores;
e Percurso da Graga, através da instalagdo de um funicular;

e Percursos da Mouraria e da Cerca Moura, através da instalagdo de escadas rolantes.
FIGURA 4.16 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — LISBOA
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Municipio de Loures

O municipio de Loures apresenta carateristicas diferenciadas para a promogéo dos modos suaves. Com
excecdo da zona ribeirinha (territério abrangido pelas freguesias de Portela/Moscavide, Sacavém/ Prior
Velho, Bobadela e St? Iria da Azédia), o restante territorio do municipio apresenta uma orografia muito
acidentada que dificulta a concretizagdo de percursos ciclaveis. Assim, a aposta do municipio incide na
criagdo de percursos ciclaveis que estabelegam ligagdes entre os aglomerados urbanos mais densos
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localizados a sul do Concelho, €, a norte, na concretizagéo de ciclovias urbanas que potenciem as ligagoes
aos principais polos geradores/atractores de viagens e rede de TP.

FIGURA 4.17 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA PARA LOURES
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Loures — novembro 2015

Os percursos a criar integram-se no projeto Loures ciclavel em que se prevé a concretizagdo dos seguintes
percursos:

o Eixo interior central da cidade de Sacavém, permitird estabelecer a ligagao as interfaces ferroviaria de
Sacavém e interface do Metropolitano de Moscavide, servindo no seu percurso importantes polos
geradores/atractores de deslocagdes (i.e. Museu da Cerémica, escolas do ensino basico em Sacavém e
Portela, o Centro Comercial da Portela € os servicos centrais das Unibes das Freguesias de
Sacavém/Prior Velho e Portela/Moscavide);

o Eixo interior central da cidade de Loures, estabelecera a ligacdo a equipamentos escolares de Loures e
Infantado, a equipamentos coletivos, e a importantes polos comerciais (i.e. Centro Comercial Loures
Shopping, nucleo antigo de Loures, servigos administrativos centrais da Camara, da Conservatoria, das
Finangas e do Tribunal);

e Eixo de ligacdo Loures/Sacavém, que liga estes dois importantes aglomerados do concelho servindo o
Parque da Varzea (projeto estratégico do Municipio) e as zonas de Unhos e Frielas (esta Ultima uma
importante area concentragdo empresarial);
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e Eixo ribeirinho de ligacdo Vila Franca de Xira/Loures/Lishoa, estabelecerd a ligagdo as interfaces da
Bobadela e de Santa Iria de Azéia estruturando um eixo ribeirinho de concentragdo de empresas e
servindo o polo universitario do Instituto Superior Técnico na Bobadela. Note-se que a concretizacao
deste percurso permitira estabelecer a ligagao a Vila Franca de Xira e a Lisboa.

Municipio de Mafra

A aposta do municipio de Mafra na promogéo do modo ciclavel e pedonal visa a criacdo de percursos
ciclaveis e pedonais que estabelecam a ligagcdo entre a sede de concelho (polo gerador/atractor de
deslocacdes a escala municipal) e os aglomerados de Carapinheira, Achada e Alcainga através da
concretizag@o das seguintes ligagdes:

e Construcdo do passeio Pedonal e Ciclovia-Alcainga -Malveira, através da construcdo de passeio e
ciclovia e criando condi¢bes para a melhoria da seguranca na circulagdo em modos suaves entre estes
aglomerados.

e Construcdo do passeio pedonal e ciclovia Achada-Mafra, através da construcdo de passeio e que
permitira completar o percurso j& existente entre Achada e Ericeira, que ira possibilitar igualmente uma
ligagdo comoda e segura entre os aglomerados da Ericeira e Mafra.

e Construcdo de passeio pedonal Carapinheira-Mafra, numa extenséo de 1,5km dotara esta ligagdo de
adequadas condicdes de conforto e seguranca.

FIGURA 4.18 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — MAFRA
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Mafra— janeiro 2016

Em Mafra prevé-se ainda a implementagéo de dois projetos exclusivamente pedonais:
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e Construcao de passeio pedonal Barril — Baleia, contribuindo para potenciar o modo pedonal e aumentar a
seguranca de circulagdo pedonal neste eixo (incluindo o acesso as paragens de TP). Note-se que se trata
de um percurso atualmente desprovido de passeio nao existindo condigbes para acomodar as
deslocagdes pedonais;

e Construcdo do passeio pedonal entre Ribeira d’llhas e Ribamar, estendendo o ja existente entre a Ericeira
e Ribeira d'llhas, contribuindo fomentar as deslocagdes pedonais num eixo ao longo do qual se localizam
varios servicos, equipamentos e residencial.

Municipio da Moita

O municipio da Moita dispbe de caracteristicas favoraveis ao desenvolvimento de uma rede ciclavel a escala
municipal, que tendo realizado alguns investimentos na concretiza¢do de alguns trogos e dispondo de um
plano ciclavel abrange a generalidade do territorio do concelho, integrando também o projeto CICLOP 7.

No ambito do PEDU considera-se prioritaria a concretizagdo dos projetos que seguidamente se apresenta,
enquadrados no Programa Municipal de Percursos Pedonais e Ciclaveis.

e Criacdo de passeio pedonal e ciclavel entre Rua D. Manuel | e Escola Profissional da Moita que
estabelecera a ligagéo entre 0 aglomerado urbano consolidado da Moita & Escola Técnica e Profissional
da Moita e ao Colégio Corte Real, zonas com oferta deficitaria de transporte publico;

e Ligacdo pedonal e ciclavel da Marginal da Moita a ciclovia Moita-Gaio-Rosario, que devera estabelecer a
ligagao entre os percursos pedonais e cicléveis da marginal da Moita e da a frente ribeirinha Moita-Gaio-
Rosério (ja existentes). Esta agdo pretende resolver a inexisténcia de ligagédo entre estes dois percursos,
agravada pelos constrangimentos urbanos da Rua dos Maritimos e dos decorrentes do edificio do Clube
Nautico Moitense e area envolvente, pelo que esta agéo prevé colmatar esta descontinuidade através da
requalificagdo da envolvente do espaco envolvente ao Clube Nautico Moitense e a realizacdo de
demolicBes pontuais, regularizagéo de terrenos, pavimentagdes e sinalética;

e Criacdo de percursos pedonal e ciclavel de deslocacdo entre Gaio-Rosario e Sarilhos Peguenos,
pretende ser um percurso misto de pedes e bicicletas, desenvolvendo-se o seu tragado ao longo da
Estrada Municipal 1120, numa extensdo de 2,4km que assegurara a ligagdo entre os dois nucleos
urbanos. Este percurso ird permitir a nascente a ligagdo em modos suaves ao concelho do Montijo (por
Sarilhos Pequenos e Sarilhos Grandes). A poente, é assegurada a ligagéo ao Gaio-Rosario, que por sua
vez possui ja ligagcdo em modos suaves ao nucleo urbano da Moita;

e Criacdo de via dedicada aos modos suaves na Avenida 1° de Maio no Vale da Amoreira, em articulagéo
com a intervencdo de criagdo do corredor dedicado de TP proposta em 4.2.1 e que prevé também a
reformulagéo dos sistemas de semaforizagdo com vista a priorizagéo do Transporte Coletivo.

O municipio da Moita prevé ainda a criagdo de “Zona 30” na ex-EN11 e na Rua 1° de Maio na Baixa da
Banheira, a qual tem como principal objetivo a acalmia e a dissuasao do trafego no aglomerado urbano da
Baixa da Banheira, pretendendo-se que nas zonas a intervencionar (ex-EN11 e Rua 1.° de Maio), os
automéveis estejam limitados a uma velocidade maxima de 30km/h (“zona 30”), permitindo assim a
coexisténcia neste eixo dos varios modos de transporte, automéveis, TP e os modos suaves. Pretende-se
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que esta zona seja bem identificada por sinalizagéo, devidamente regulamentada, e interven¢des no espago
publico indutoras a velocidades reduzidas.

A concretizacdo destes projetos permitird comegar a concretizar o conceito de rede ciclavel & escala
municipal e de alguns eixos estruturantes intermunicipais.

FIGURA 4.19 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA -MOITA
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio da Moita — novembro 2015

Municipio da Montijo

O municipio do Montijo tem vindo a realizar importantes investimentos na concretizagéo de vias ciclaveis,
ainda que algumas com fim de lazer. Tendo registado um crescimento consideravel nas ultimas décadas
fruto da melhoria das acessibilidades rodoviarias a Lisboa pela concretizagdo da Ponte Vasco da Gama, a
maioria do seu territorio possui caracteristicas favoraveis a promogdo do modo ciclavel.

A aposta na expansao da rede ciclavel passa pela concretizagao dos seguintes projetos:

e Montijo ciclavel e o Arco Oeste, que articulara os trogos de ciclovias na area composta por Moinho de
Maré dos Assentos-Vale Salgueiro, Moinho da Maré dos Assentos-Arce, Frente Ribeirinha Arce-Sarilhos
Pequenos e Montijo-Atalaia. Paralelamente seré@o criados parqueamentos para bicicletas e promovidas
acOes complementares (e.g. criagéo de “Zonas 307);

e Montijo ciclavel e interface de transporte, que estabelecera um percurso ciclavel entre os terminais
rodoviario e fluvial do Montijo com a rede ciclavel a implementar. A partir de ambos os terminais
mencionados, a rede ciclavel distribuir-se-4 de forma continua, quer em via propria quer em via
partilhada, para o interior da cidade, designadamente para as areas de proximidade e influéncia de polos
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geradores/atractores A agdo compreende ainda varias intervengdes complementares (e.g. criagdo de
“Zonas 30", eliminacado de pontos de conflito).

e Reconversdo da linha de caminho-de-ferro, transformando-o num percurso ciclavel que estabeleca a
ligacédo entre o Montijo e a interface ferroviaria do Pinhal Novo. A ag&o insere-se no Projeto CICLOP7.

FIGURA 4.20 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — MONTIJO
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Montijo— novembro 2015

Municipio de Odivelas

O municipio de Odivelas dispde de um plano ciclavel de abrangéncia municipal que visa assegurar as
principais deslocagdes urbanas, prevendo ainda ligagdes aos municipios vizinhos que permitam estruturar
uma rede de percursos intermunicipais.

No &mbito da rede ciclavel prevista no Plano da Rede Ciclavel do Municipio de Odivelas, preconiza-se a
execucdo de trés ligacdes prioritarias:

e Atravessamento do concelho, com uma extensdo de cerca de 7,9 Km permitira a interligacdo com os
concelhos de Lisboa, Amadora e Loures, desde a Alfornelos (Amadora) até Frielas (Loures);

e Ligacdo entre interfaces e o centro de Odivelas, com passagem pelas freguesias da Pontinha e Odivelas;

e Execucdo dos acessos pedonais e ciclaveis da denominada “Rota do P&o”, ligando os pontos notaveis
desta rota, considerados no PDM.
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O municipio prevé ainda a criagdo de 10 “zonas 30" em todo o concelho nas areas urbanas de maior
densidade populacional, escolar e zonas comerciais, com as quais se pretende potenciar a utilizagdo dos
modos suaves e que contribuiram também para a consolida¢do da rede ciclavel do municipio.

FIGURA 4.21 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — ODIVELAS
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Odivelas— novembro 2015

Municipio de Oeiras??

Criagéo da ciclovia empresarial na zona poente do concelho de Oeiras que assegure as ligagdes entre o
Parque das Perdizes e alguns dos principais polos empregadores e/ou de consumo existentes (e.g. Quinta
da Fonte, Lagoas Park, Centro Comercial Oeiras, Edificio Atrium da Camara Municipal de Oeiras).

Municipio de Palmela

O municipio de Palmela apresenta uma forte dispersdo territorial predominando areas de fraca densidade
populacional onde a oferta de transportes publicos ndo assegura as necessidades de mobilidade da
populagdo. Acresce que concentra importantes polos empregadores (i.e. area industrial de Penalva/Auto

22 Para o concelho de Oeiras néo foi possivel disponibilizar informagao sobre a rede ciclavel prevista em virtude do municipio n&o ter disponibilizado informacéo até a
data de elaborag&o do presente documento.
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Europa) que apesar de localizados na proximidade de interfaces de transportes nao dispdem de servigos de
transporte publico rodoviario que assegurem esta ligagao.

Face as caracteristicas do territério a aposta do municipio é na concretizagdo de uma rede ciclavel que
apresente uma cobertura do concelhio, servindo algumas destas zonas, e que permita ligacdes aos
concelhos vizinhos (Barreiro, Moita, Setubal e Sesimbra).

A proposta de rede ciclavel para o concelho assenta na concretizagdo de 3 projetos:

e Projeto CICLOP7 - rede ciclavel intermunicipal da Peninsula de Setibal. A rede proposta para o
municipio visa a concretizagdo da rede principal de ciclovias em estreita articulagdo com as principais
interfaces rodoviarias e ferroviarias, bem como com outros modos de transporte;

e HUB10 - Plataforma Humanizada de Conexdo Territorial no territério do municipio e que inclui a
beneficiagao, reperfilamento e enquadramento paisagistico da estrada dos 4 Castelos entre a rotunda e a
EN379 (Cabanas) na freguesia da Quinta do Anjo, numa légica pedonal e ciclavel. Note-se que se trata
de um projeto intermunicipal de requalificacdo da EN10 envolvendo os municipios de Setubal e Sesimbra.
Com a sua concretizagao estruturar-se-a um corredor ciclavel intermunicipal.

FIGURA 4.22 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — PALMELA

=

)
g ey
-
|
o '-r-.h\\:-ﬁ..v 2
Pourw 0o D
Kot S vdnamhe |
WA Jeaas i
s AT L ceveass areeresarespa ol AS gTndev VY Ul
.'_‘, S D e oveosme s Thes $44 8 S sovibss awT aebd ‘,‘
o ',.‘ : :
Ccworms Uterwg ’ :
* WToxe ¥ O° 8
AT, L
." 3 ' 7
- ¢
. - y, :
: { : ; " : o
! —n ot —
'
- i S
- ! ..
il .~ N e UL L]
s agmenn 2ol
.)J-: n.l.--;g,l. | : B0
¢ \'-" 2 o <
{8 .1’--'.. ' SN
< ¥ e s \ ]
o 1
& -
r Constitd P o ond  DITI T
) Nestet

Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Palmela— outubro 2015
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Municipio do Seixal

A semelhanca de outros municipios da AML, o Seixal dispée de um “Plano de Rede Ciclavel do Concelho”
que abrange todas as freguesias do municipio e que visa criar uma rede de percursos continuos, articulando
com a rede de TP e os principais equipamentos coletivos com énfase nos equipamentos escolares, por forma
a promover 0 uso deste modo de transporte nas deslocagdes quotidianas?.

FIGURA 4.23 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — SEIXAL
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Seixal- novembro 2015

Face a extensdo da rede preconizada, o municipio assumiu como prioridade no ambito do PEDU a
concretizagdo da rede ciclavel e pedonal num raio de 2,3 km em torno das interfaces de transportes de
Corroios, Amora, Fogueteiro e Seixal e as ligagdes aos municipios vizinhos em especial a ligagdo pedonal e
ciclavel ao municipio do Barreiro sobre o esteiro de Coina. Preconiza-se ainda a ligagdo aos principais polos
geradores/atractores na area de influéncia dos percursos. Estas intervengdes consubstanciar-se-ao em:

Execugéo de vias ciclaveis;

Eliminacdo de pontos de conflito e adequacdo da rede pedonal ao longo dos percursos visando uma
eficiente articulagéo entre os diferentes modos de deslocagéo;

Instalagao de sinalizagdo e parqueamentos de bicicletas;
Implementacdo de medidas de acalmia de trafego; sensibilizago para os modos suaves;

Monitorizagéo dos resultados da ag&o.

23 Plano da Rede Ciclavel do Concelho do Seixal
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Municipio de Sesimbra

O territério de Sesimbra foi objeto nas Ultimas décadas de uma expanséo urbana dispersa que resultou em
espagos urbanos fragmentados. Este padréo de ocupagéo do potencia o recurso ao Tl. Por outro lado, tem-
se assistido a uma localizacdo dos equipamentos publicos nas zonas mais periféricas dos aglomerados
urbanos, e dos servigos privados e areas comerciais nas zonas mais centrais. A dispersdo das fungdes
centrais tem também contribuido para uma dependéncia elevada do TI.

Face ao modelo de ordenamento a aposta do municipio na concretizagdo de percursos ciclaveis incide na
criacdo de redes pedonais e ciclaveis nos espagos envolventes aos equipamentos, servigos publicos e
privados e comércio nas freguesias do Castelo e da Quinta do Conde.

No caso da freguesia da Quinta do Conde, drea que teve uma génese ilegal, preconiza-se ainda a
requalificagdo dos principais percursos de ligacdo entre zonas residenciais na Quinta do Conde e o sistema
de TP existente, permitindo que estes sejam efetuados em modo ciclavel com maior comodidade e
seguranca, dado que se trata de uma um ndcleo urbano extenso e com uma orografia favoravel as
deslocagdes ciclaveis.

FIGURA 4.24 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA -SESIMBRA
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Sesimbra- janeiro 2016

No que concerne a rede pedonal, 0 municipio prevé ainda a criagdo de acessos pedonais nas relagdes de
proximidade na Vila de Sesimbra, que promovam as ligagdes entre o centro e periferia, incentivando o
estacionamento na periferia € a deslocagao a pé no centro da Vila de Sesimbra. A agéo integra as seguintes
intervengdes:
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e Construcdo de elevador publico entre a Rua Navegador Rodrigues Soromenho e a Av. 25 de Abril;
e Criacdo de acessos pedonais entre:

0 Rua Conselheiro Ramada Curto e a Av. Da Liberdade;

0 Rua Conselheiro Ramada Curto e a Rua José Pinto Bras;

0 Av. Dos Combatentes e a Rua José Pinto Bras;

e Requalificagdo dos acessos pedonais do Parque do Calvério @ Rua da Cruz e & Rua Navegador
Rodrigues Soromenho.

Municipio de Setubal

O municipio de Setubal pretende melhorar as condi¢des de deslocagdo em modo ciclavel tanto ao nivel
municipal como nas ligagdes a restante peninsula de Setlbal, dispondo de projetos de expansao que prevé a
criagdo de uma rede de ciclovias urbanas e alguns percursos de ligagdo aos municipios de Palmela e
Sesimbra inseridos no projeto CICLOP 7.

FIGURA 4.25 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — SETUBAL
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Fonte: CAOP 2015, INE - Censos 2011 e Municipio de Settbal - fevereiro 2016
No ambito do PEDU este municipio candidatou como projetos prioritarios:

e CICLOP7 - rede ciclavel intermunicipal da Peninsula de Setubal, que como referido anteriormente,
pretende fomentar a criagdo de uma rede ciclavel que ligue o Sado, o Tejo, o Atlantico e a Arrabida,
devendo esta ligar-se as regides do Alentejo e Grande Lisboa. A intervengéo preconizada para o
municipio de Setubal pretende valorizar 0os modos suaves através da construcdo de 2 ciclovias
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dedicadas, garantindo a melhoria dos acessos as interfaces da Praga do Brasil e Coina. Abrange
territorios das unides de freguesias de Setubal e de Azeitéo, prevendo-se uma intervencédo de 3.350 m de
Setlbal a Palmela e de 6.850 m de Setlbal a Sesimbra, num total de 10.200m. Note-se que esta
intervengéo articula-se com as medidas preconizadas pelos municipios de Palmela e de Sesimbra,
devendo ser avaliada no ambito de um projeto intermunicipal preconizado para a AML Sul;

Rede de ciclovias urbanas de Setubal, a qual pretende promover o modo ciclavel nas deslocagbes
urbanas da cidade de Setlbal, através da construgéo de 3 ciclovias no interior da cidade, que permitiram
articular com a rede existente e, assim consolidar o conceito de rede de ciclovias urbanas, a saber:

o0 Trogo compreendido entre a Rua Joaquim Branddo e a Rua dos Arcos (1.850m);
0 Trogo compreendido entre a Av. 5 de Outubro/Portela e a Praga do Brasil (750m);
o0 Trogo compreendido entre a Av. Independéncia das Coldnias e a Rua Dr. Manuel Gamito (1.100m).

HUB10 — Plataforma Humanizada de Conex&o Territorial, projeto intermunicipal que visa a requalificacdo
da EN 10 nos concelhos de Sesimbra, Setubal e Palmela através da valorizagdo dos modos suaves e da
implementacdo de medidas de acalmia de trafego. No municipio de Setubal prevé-se a requalificagdo da
EN10 numa extensédo de 1.100 metros. A intervencao prevé a construcdo de uma rotunda no né de
acesso Penalva/A2/Autoeuropa — Quinta da Areia, e a beneficiacdo, reperfilamento e enquadramento da
estrada, dotando-a de uma ciclovia dedicada que estabelecera a ligagéo as interfaces de Penalva e de
Coina., 0 que contribuira para o refor¢o da intermodalidade do sistema de transportes, designadamente
nos acessos as interfaces de Penalva e Coina.

Municipio de Sintra

O municipio de Sintra pretende promover a mobilidade urbana sustentavel, potenciando a utilizagdo de
modos de transporte suaves, em especial nas deslocagdes urbanas associadas a mobilidade quotidiana
através da criacdo de percursos que estabelecam as ligaces entre os importantes polos de geragdo de
viagens, areas urbanas consolidadas e algumas das principais interfaces de transportes (i.e. interface da
Portela de Sintra, Rio de Mouro).

Para tal candidatou, no @mbito do PEDU, um conjunto de projetos que visam melhorar as condigdes para as
deslocagdes em modos suaves:

Percurso pedonal e ciclavel na ligacdo Varzea de Colares — Banzdo — Praia Grande, conectando os
varios espacos e potenciando a ado¢ao dos modos suaves;

Rede ciclavel dos eixos Agualva — Queluz, Massamé — Casal da Barota e Queluz — Belas, através da
implementag&o de um conjunto continuo de ciclovias unidirecionais e/ou bidirecionais, que asseguram a
acessibilidade a interfaces multimodais, zonas empresariais e industriais, zonas comerciais e
equipamentos coletivos, bem como a ligagdo ao municipio da Amadora. Esta intervencdo implica o
reperfilamento do arruamento nos trogos cujo perfil transversal existente, seja incompativel com a solugéo
a adotar, existindo ainda a possibilidade, em situagdes pontuais, de proceder & reestruturacdo do
esquema de circulagdo rodoviaria;
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FIGURA 4.26 — REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — SINTRA
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Fonte: CAOP 2015, INE — Censos 2011 e Municipio de Sintra— dezembro 2015

Criacdo de circuito ciclavel e pedonal na frequesia de Rio de Mouro e ligacdo ao Cacém, de forma a

responder as necessidades de deslocagdo inerentes aos polos geradores/atractores e as interfaces
multimodais;

Percurso ciclavel para a cidade de Agualva-Cacém, que se consubstancia na implementacdo de um
circuito urbano de ligagéo entre a Urbanizacdo da Anta, com ligagédo direta ao Complexo Desportivo 1°
maio, Bairro Fonte das Eiras, passando pela Quinta da Fidalga e ligagdo a passagem inferior dos
Missionérios. Caracteriza-se por um conjunto continuo de ciclovias unidirecionais e/ou bidirecionais, que
asseguram a acessibilidade a interfaces multimodais, a zonas residenciais € empresariais, a zonas
comerciais e a equipamentos coletivos (educagéo, saude, seguranga social, cultura, desporto, culto, entre
outros);

Ciclovia da Portela de Sintra, que garantira a ligagao a ciclovia Portela de Sintra-Ouressa, bem como a
interface ferroviaria, passando por um parque urbano e terminando junto a dois equipamentos: um escolar
e outro desportivo. A concretizacdo do projeto exigira o reperfilamento de arruamentos e reestruturagéo
do esquema de circulagao rodoviaria;

Criacdo do percurso pedonal e ciclavel entre Agualva e Mira-Sintra, que permitira a ligagdo entre as
interfaces de Agualva-Cacém e de Mira Sintra-Melegas, assim como a liga¢édo a localidade de Mira-Sintra,
a interligagdo com o percurso ciclavel para a cidade de Agualva-Cacém e ainda a ligagdo a varios
equipamentos coletivos;

Reperfilamento da estrada de ligacdo Portela de Sintra — Ouressa, alterando o perfil rodoviario das
avenidas Almirante Gago Coutinho e Movimento das Forgas Armadas, para criar uma ciclovia
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bidirecional, melhorar os passeios existentes, com alteracdo do perfil rodoviario, assegurando a ligagéo a
interface ferroviaria da Portela de Sintra;

Ligacdo Ouressa — Igreja de Algueirdo e Agrupamento de Escolas Ferreira de Castro, alterando o perfil
rodoviario da Av. D. Afonso Henriques, de forma a criar uma ciclovia bidirecional, melhorar os passeios
existentes e as condigdes de seguranca da circulagdo em modos suaves;

Ligacdo da Av. Do Atlantico as zonas pedonais da Praia Grande e Praia das Macas, implementando
percursos ciclaveis e pedonais adequados a éarea de intervencdo e assegurando a ligagdo entre os
aglomerados costeiros e entre estes e as zonas balneares.

Municipio de Vila Franca de Xira

A proposta de rede estruturante ciclavel e pedonal do Concelho de Vila Franca de Xira preconiza a
concretizagéo dos seguintes percursos (e prioridades associadas):

Ciclovia/pedonal Pévoa de St? Iria-Alverca do Ribatejo, esta ciclovia desenvolve-se ao longo da EN10,
entre o limite sul do concelho, aglomerado urbano da Pévoa de Santa Iria, e a rotunda da Silveira, saida
norte da cidade de Alverca do Ribatejo. Encontram-se previstas 5 ligagdes, a partir da EN10, a ciclovia do
Tejo situada na frente ribeirinha do concelho, sendo de referir neste @mbito a ligagcao ao trogo previsto
executar no ambito do Pacto-ITI/AML, cuja articulagdo tem vindo a ser efetuada com o Municipio de
Loures, e que devera ter continuidade no concelho de Loures até ao Parque das Nagdes.

Ciclovia/pedonal do Tejo, que correspondera a um percurso ribeirinho de estruturacdo de um corredor
intermunicipal de ligacdo a Loures e a Lisboa e que se articulara com a ciclovia Povoa de St? Iria-Alverca
do Ribatejo;

Ciclovia/pedonal Sobralinho-Vila Franca de Xira, que devera desenvolver-se entre a saida norte da cidade
de Alverca do Ribatejo, rotunda da Silveira, e a saida norte da cidade de Vila Franca de Xira, rotunda de
acesso a A1. Encontram-se previstas 2 ligagces a partir desta ciclovia a ciclovia do Tejo, que se ira
desenvolver ao longo de toda a frente ribeirinha;

Ciclovia/pedonal Vila Franca de Xira-Castanheira do Ribatejo, que se desenvolvera entre a saida norte da
cidade de Vila Franca de Xira e a saida norte da Vila da Castanheira do Ribatejo. Encontra-se prevista 1
ligacéo a estagéo da CP da Castanheira do Ribatejo e a ciclovia do Tejo;

Ciclovia/pedonal Castanheira do Ribatejo-Vala do Carregado, que se desenvolvera entre a saida norte da
Vila da Castanheira do Ribatejo e a Vala do Carregado, com ligagdo a estagéo da CP (Vala Carregado),
desenvolvendo-se ao longo da estrada da Vala, até a ciclovia do Tejo.

Ciclovia/pedonal do Tejo — Zona Norte, que se desenvolvera ao longo da frente ribeirinha do concelho,
entre a Vala do Carregado, a norte, e a cidade de Vila Franca de Xira, a sul, estabelecendo a ligagéo a
ciclovia ja existente entre Vila Franca de Xira e Alhandra.
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4.5.2.

FIGURA 4.27 - REDE CICLAVEL EXISTENTE E PREVISTA — VILA FRANCA DE XIRA
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Fonte: CAOP 2015, INE - Censos 2011 e Municipio de Vila Franca de Xira- novembro 2015

Disponibilizacdo de informacao inteqrada sobre a rede ciclavel metropolitana

Esta medida consiste na elaboragao e disponibilizagdo de um mapa de sintese da rede ciclavel metropolitana
(incluindo os percursos existentes, tipos de percursos, grau de dificuldade do percurso, localizagdo de
parqueamentos de bicicletas, localizagdo dos equipamentos de apoio e de outros pontos de interesse), em
suporte digital (web mapping), permitindo ao utilizador explorar de forma interativa esta informacéo (e.g.
simular percursos, calcular distancias, estimar tempos de deslocagdo entre pontos na rede). O mapa
integrado da rede deve estar ainda disponivel em suporte papel.

Criagao de uma rede de equipamentos complementares e implementacao de sistemas de
bicicletas de utilizagao partilhada

A rede de espagos ciclaveis deve ainda estar provida de pontos de estacionamento para bicicleta junto aos
principais polos geradores/ atractores de viagens, e particularmente nas interfaces e junto aos principais
equipamentos coletivos.

Preferencialmente, os estacionamentos deverdo ser da forma de U invertido, conforme o recomendado pela
Federagéo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicletas (FPCUB). No caso de estarem localizados
junto a interfaces recomenda-se que sejam cobertos e, de preferéncia, fechados de forma a permitir a sua
utilizagéo por pessoas que vindo de fora dos centros urbanos possam utilizar a sua bicicleta para terminar a
viagem.
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Note-se que a generalidade dos municipios prevé a colocacdo de estacionamentos em pontos centrais da
rede, nomeadamente junto a interfaces de TP e aos principais equipamentos coletivos. No que concerne aos
estacionamentos fechados destaque para o projeto do municipio da Moita.

FIGURA 4.28 — ESTACIONAMENTOS RECOMENDADOS PARA BICICLETAS

Fonte: Manual de estacionamento para bicicletas, FPCUB, Verséo 2, margo 2015

Adicionalmente recomenda-se ainda a colocagéo de outros equipamentos de apoio a localizar nos principais
percursos ciclaveis, nomeadamente nos percursos que estabelegam deslocagbes interurbanas e/ou
intermunicipais (i.e. bombas de ar, bebedouros e pontos de agua, calhas para escadas, estagbes de
reparagdo de bicicletas). Neste dominio o municipio da Moita pretende implementar um projeto para
colocacdo de equipamentos desta natureza.

FIGURA 4.29 - EXEMPLOS DE EQUIPAMENTOS DE APOIO
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Fonte: www. Biciway.com e www.massacritica.pt

Outra medida importante para a promogdo do modo ciclavel prende-se com a instalagdo de sistemas de
bicicletas de utilizacdo partilhada a disponibilizar em centros urbanos onde importe potenciar o recurso a este
modo de transporte. Neste dominio destaque para as propostas dos municipios de Alcochete, Mafra e
Oeiras. Estes sistemas possibilitam aos utilizadores a recolha/entrega das bicicletas em diferentes estagoes,
de acordo com as suas necessidades de deslocacao.

Os projetos/agdes propostos séo apresentados no Quadro 4.5.
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QUADRO 4.5 - PROJETOS/AGOES RELATIVOS A IMPLEMENTAGAO DE EQUIPAMENTOS COMPLEMENTARES E SISTEMAS DE

BICICLETAS DE UTILIZAGAO PARTILHADA

Municipio de Alcochete

Sistema de Bikesharing de
Alcochete

Municipio de Mafra

BIKAS - Sistema integrado de
aluguer/empréstimo de bicicletas
de Mafra

Municipio da Moita

Criagao de parqueamentos
fechados para bicicletas nas
interfaces de Peteado, Moita,
Alhos Vedros e Baixa da
Banheira

Criagédo do espago da mobilidade
e cicloficina da Moita

Municipio de Oeiras

Sistema municipal de bicicletas
partilhadas de Oeiras

Complementarmente a constru¢do da rede ciclavel
prevista para este  municipio  pretende-se
implementar um sistema de bicicletas de utilizagdo
partilhada (de 32 geragéo).

Com este sistema pretende-se disponibilizar uma
oferta complementar de transporte que permita
estabelecer assegurar pequenas ligagbes entre os
locais de residéncia (ndo cobertos pela oferta de TP
ou onde esta é muito reduzida) e as paragens de TP.

Em complemento aos projetos de ciclovias e a
ciclovia ja existente (Ericeira — Achada), sera
promovido um sistema de aluguer de bicicletas no
eixo urbano de Mafra, materializado na instalagéo de
10 postos de estacionamento e levantamento de
bicicletas. A agdo contempla ainda: aquisi¢do do
sistema informatico; aquisicdo de 140 bicicletas;
aquisicdo de veiculo automével para transporte de
bicicletas destinado a operagéo do sistema; criagéo e
execugdo do sistema informatizado de registo;
divulgagdo do sistema a nivel concelhio;
monitorizacao e avaliagéo do projeto.

Criagdo de parqueamentos fechados para bicicletas,
que correspondem a pequenas estruturas a colocar
no espago publico, destinadas a parquear num
espaco fechado e trancado as bicicletas (ciclo
abrigos com capacidade para 10 Dbicicletas
convencionais). Serdo instalados: 3 ciclo abrigos
junto as interfaces da Moita e Penteado, e 1 junto a
paragem de autocarros da Marginal da Moita; 1 ciclo
abrigo junto & interface de Alhos Vedros; 1 ciclo
abrigo junto & interface da Baixa da Banheira.

Criagao de um espago que tera a valéncia de oficina
comunitaria de bicicletas (cicloficina) de modo a
constituir um equipamento do tipo “estagdo de
servico” direcionado as bicicletas. Esta agéo
encontra-se associada a criagdo de uma loja da
mobilidade a localizar no final da ciclovia da marginal
da Moita e que contara também com a valéncia de
cicloficina. Esta cicloficina constitui-se como um
equipamento de apoio a rede ciclavel a concretizar.

Esta intervengdo visa promover o reforco da
utilizacdo da bicicleta através da concecdo e
implementagdo de um sistema municipal de

Municipio de Alcochete

Eixo urbano de Mafra
(Mafra)

Freguesias da Moita e
Alhos Vedros, Unido de
Freguesias da Baixa da

Banheira e Vale da
Amoreira (Moita)

Vila da Moita (Moita)

Concelho de Oeiras
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Projetos/agdes Breve descrigao Territorio abrangido

bicicletas de uso partilhado. O sistema assentara na
aquisicdo de uma pool de 600 bicicletas, instalagdo
de 75 dock-stations estrategicamente localizadas
(centros histdricos, polos empresariais, escolas,
zonas comerciais, interfaces de transporte, etc.) para
recolha/entrega e parqueamento de bicicletas e
operacionalizagéo do respetivo sistema de gestéo.

Fonte: Municipios de Alcochete, Moita e Oeiras, outubro 2015 — fevereiro 2016

Outro aspeto importante na estruturagao das redes ciclaveis e que se recomenda seja implementado pelos
municipios da AML prende-se com a sinalizac&o vertical e horizontal que sinalize a presenca dos ciclistas,
mas também oriente os utilizadores deste modo nos seus percursos.

FIGURA 4.30 — EXEMPLOS DE SINALIZAGAO VERTICAL E HORIZONTAL

45.3. Promogao da acessibilidade para todos no espaco publico

A promogao da acessibilidade para todos no espago publico depende, em larga medida, da melhoria das
condigdes de suporte a mobilidade de cidaddos portadores de mobilidade condicionada, o que pressupde a
existéncia e a garantia de continuidade de percursos acessiveis. Por conseguinte, deverao ser prosseguidas
intervengdes no espaco que consubstanciem estas orientagdes e contribuam para a plena inclusdo destes
cidad@os.

Propde-se, para o efeito, o conjunto de projetos/agdes apresentados no Quadro 4.6.
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QUADRO 4.6 - PROJETOS/AGOES DE REQUALIFICAGAO DA REDE PEDONAL ESTRUTURANTE

Projetos/agdes Territério abrangido

Melhoria das condigdes de mobilidade e Interfaces do Cais
acessibilidade pedonal em 8 interfaces da cidade de | Sodré, Entrecampos,
Lisboa, através da garantia de condigbes de | Gare do Oriente, Sete
mobilidade nos passeios, da reorganizagdo do | Rios, Alcantara, Campo
mobiliario urbano, da introdugdo de revestimentos | Grande, Roma/Areeiro
adequados para os pedes e da criagdo de condigdes e Colégio Militar
para uma utilizagdo segura, inclusiva e confortavel. (Lisboa)

Acessibilidade inclusiva em
interfaces da cidade de Lisboa

Este programa de interveng&o visa a criagéo de rotas
urbanas pedonais acessiveis, seguras e confortaveis
que ligardo as principais ruas do centro da cidade
aos polos comerciais, de servigos e culturais da
cidade, numa rede continua de ligagdo ao parque
habitacional mais denso. Este programa sera
acompanhado por agdes de sensibilizagéo,
processos de formagdo e eventos para estimulo e
promogdo de uma nova cultura da mobilidade a
populacdo em geral.

Loures Acessivel para Todos Cidade de Loures

O projeto preconiza a promogdo da mobilidade

pedonal e o investimento na eliminagéo de barreiras

urbanisticas e arquitetdnicas, criando uma

plataforma de percursos acessiveis a todos, sem

barreiras e mais confortavel, e promovendo os

modos suaves. Serdo assim criadas rotas urbanas

pedonais acessiveis, seguras e confortdveis que | Unido de Freguesias do
Montijo pedonal e acessivel ligardo as principais ruas do centro da cidade aos | Montijo e Afonsoeiro

varios polos comerciais, de servicos e culturais, (Montijo)

numa rede continua de ligagdo ao parque

habitacional mais denso. A intervengdo fisica serd

acompanhada de agdes de sensibilizagdo, formagao

e comunicagdo, bem como de eventos urbanos,

através dos quais se promovera a mobilidade

pedonal.

Fonte: Municipios de Lisboa, Loures e Montijo, outubro 2015 — fevereiro 2016

4.6. EIXO V - IMPLEMENTAR MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE

A gestdo da mobilidade apresenta-se como um conceito que incide sobre a procura de transporte que
pretende promover os modos de transporte sustentaveis, através da mudanga de atitudes e comportamentos
dos utilizadores, traduzidos na racionalizagéo das deslocagdes e opgdes modais.

Este conceito tem subjacente um conjunto diversificado de estratégias e técnicas relacionadas com
informag&o, comunicagéo, organizagao de servigos e coordenacdo de atividades de diferentes parceiros. A
aposta preconizada pelo PAMUS-AML incide na melhoria da gestdo da utilizagdo do Tl, promogdo da
elaboragdo de Planos de Mobilidade Sustentavel e implementagdo de campanhas de sensibilizagdo da
comunidade.
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4.6.1.

4.6.2.

Melhoria da gestao da utilizagao do Tl

No contexto da melhoria da gestao da utilizagio do Tl releva a prossecugéo de politicas de estacionamento e
de outras medidas inovadoras com influéncia uma utilizag&o mais racional e na dissuaséo da utilizagéo do TI.
Neste sentido, s&o propostos os projetos/acdes apresentados no Quadro 4.7.

QUADRO 4.7 - PROJETOS/AGOES DE MELHORIA DA GESTAO DA UTILIZAGAO DO TI

Em complemento a constru¢do do Parque Intermodal
na Ericeira, e pretendendo melhorar a gestdo do
estacionamento na Vila da Ericeira, preconiza-se a
tarifacdo dos lugares de estacionamento de duragao

Sistemas inteligentes de controlo ' limitada no centro urbano, em articulagdo com a

de estacionamento na Ericeira introducdo de sistemas inteligentes de gestdo de
estacionamento e trafego. Estes sistemas visam dar
a conhecer, em tempo real e antes de acederem ao
centro da vila, onde e quantos lugares estdo
disponiveis em cada artéria.

Vila da Ericeira (Mafra)

Implementacéo de um sistema integrado de gestéo
do estacionamento com colocagdo de sensores no
estacionamento on-street e disponibilizagdo em
tempo real do nimero de lugares disponiveis em
cada zona complementado com sensores de analise
de trafego com vista a uma orientagdo e gestdo do
transito mais eficaz. O sistema sera apoiado em
sinalizacdo vertical de mensagem variavel em tempo
real e em painéis informativos que iréo disponibilizar
igualmente informacdo em tempo real aos
condutores e encaminhamento para parques de
estacionamento periféricos.

Centro Histérico de
Sintra e areas
adjacentes (Sintra)

Sistema de gestéo integrada de
Informagao aos parques de
estacionamento

Fonte: Municipios de Lishoa, Loures e Montijo, outubro 2015 — fevereiro 2016

Elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a escala regional e sub-regional

As orientagOes europeias e nacionais para o setor dos transportes dao enfase a promogao de politicas de
mobilidade sustentavel, explicitando a importancia da elaboragdo de planos de mobilidade a diferentes
escalas, nomeadamente a municipal e a regional/sub-regional.

No caso da AML, alguns municipios possuem ja planos de mobilidade em eficacia (como séo os casos de
Lisboa e Cascais), tendo também sido recentemente concluido um plano de &mbito sub-regional para a AML
Sul (“Plano de Mobilidade e Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT — Margem Sul’) que
abrange a totalidade do territério do municipio do Barreiro e parte do territério dos municipios do Seixal,
Sesimbra, Palmela e Moita. Sendo este Ultimo plano passivel de informar a atuagdo dos municipios
abrangidos em matéria de transportes e mobilidade, considera-se que devera ser equacionada a elaboragéo
de estratégias que contemplem a totalidade dos territérios. Algo que adquire particular acuidade no caso do
Seixal, porquanto as freguesias com maior densidade de ocupag&o ndo estdo abrangidas pelo referido plano.
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4.6.3.

4.7.

4.71.

Importa ainda salientar que os municipios de Setubal e Sintra iniciaram a elaboragdo de planos de
mobilidade.

Face ao exposto, recomenda-se a elaboragao dos planos de mobilidade sustentavel a escala regional e sub-
regional que definam uma estratégia de intervencgao a escala metropolitana no que concerne ao planeamento
das redes de acessibilidades e transportes, devendo os mesmos serem articulados com as orientagdes
estratégicas e projetos do PAMUS - AML. Mais se recomenda que a elaboragédo dos mesmos possa ser
sustentada em dados de um inquérito a mobilidade de ambito metropolitano que permita quantificar e
caracterizar as viagens dos residentes e visitantes e ndo apenas na populagao residente que realiza viagens
pendulares apurada pelo INE nos Censos.

Recomenda-se ainda a elaboragdo de Planos Municipais de Mobilidades e Transportes devidamente
articulados com a orientagfes estratégicas definidas no PAMUS. Neste ambito destaca-se a candidatura
apresentada pelo municipio de Odivelas no PEDU para a elaboragdo de um plano desta natureza.

Implementagao de campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentavel

O incentivo & transferéncia modal, do Tl para o TP e modos suaves, no quadro de uma estratégia de
promog¢ao de uma nova cultura de mobilidade e de desenvolvimento de um sistema de transportes alinhado
com as diretrizes do paradigma da mobilidade sustentavel, exige a conjugagdo de medidas de diferentes
naturezas, incidentes sobre as diferentes componentes do sistema de transportes: divulgagao dos servicos
de TP disponibilizados e promogédo da sua utilizagdo; sensibilizacdo da comunidade para as vantagens
inerentes a utilizagao do TP; sensibilizagao da comunidade para os custos inerentes a utilizagdo do TlI.

Neste sentido preconiza-se a implementagdo de campanhas de promocdo da mobilidade sustentavel de
ambito regional que privilegiam ac¢les focadas na sensibilizacdo para a alteragdo de comportamentos em
matéria de mobilidade quotidiana, nomeadamente na promogao dos modos suaves e TP.

EIX0 VI - MELHORAR O DESEMPENHO DO SISTEMA LOGISTICO

O sistema logistico da AML encontra-se alicer¢cado em dois grandes subsistemas (ou componentes). Por um
lado, o subsistema relativo a logistica regional — mesologistica — que estrutura os grandes fluxos de
mercadorias com origem/destino a este territorio, suportado por plataformas logisticas, terminais de
mercadorias (com destaque para os terminais portuarios) e outras grandes areas de concentragdo de
atividades logisticas. Por outro lado, o subsistema relativo a logistica urbana e micrologistica, relacionado
com as cadeias de abastecimento e distribuicdo de mercadorias a nivel local e urbano.

Sendo certo que a melhoria do desempenho do sistema logistico da AML é indissociavel de uma atuagéo
transversal e concertada, tanto do ponto de vista das politicas publicas, como dos agentes envolvidos
(publicos e privados), entende-se que no curto-médio prazo deverdo ser prosseguidos duas orientagbes
principais incidentes sobre os subsistemas supra enunciados, saber: a promogdo do ordenamento da
atividade logistica e a promogao de projetos de logistica urbana.

Promover o ordenamento da atividade logistica na AML

Do ponto de vista do subsistema logistico regional, o seu desenvolvimento e ordenamento deve ser
devidamente enquadrado pelos instrumentos de gestéo territorial, apontando-se para a necessidade da sua
consolidagdo e estruturagdo em polos de atividades logisticas. Isto em detrimento da multiplicagdo de
espagos, inadequadamente conectados as redes estruturantes, sem a massa critica capaz de justificar o
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4.7.2.

fornecimento de servigos de valor acrescentado a mercadoria e com efeitos negativos sobre: (i) a seguranga
e desempenho da rede rodoviaria envolvente; (i) a eficiéncia energética e ambiental da operacgéo; (iii) a
eficiéncia da articulagdo com as cadeias de abastecimento de cariz local/urbano.

No mesmo sentido, importa garantir que esta consolidacao e estruturagéo da logistica na AML asseguram a
dotagdo do territdrio metropolitano com o0s espagos necessarios a uma racionalizagdo e melhoria do
desempenho das atividades logisticas (e das operagdes de transporte que lhe subjazem).

Com efeito, e sem prejuizo de outras a¢des enquadraveis por esta orientagédo, propde-se que seja avaliada a
possibilidade de criagdo de um polo logistico associado ao Mercado Abastecedor da Regido de Lisboa
(MARL) na AML Sul, no sentido de encurtar as distancias a percorrer diariamente pelos comerciantes da
Margem Sul para o seu abastecimento.

Promover projetos de logistica urbana

No dominio da logistica urbana reveste-se de particular importancia a implementagao de solugdes inovadoras
que contribuam para a organizacdo e coordenagéo dos fluxos de mercadorias em meio urbano, permitindo
ganhos efetivos em matéria de: (i) melhoria da eficiéncia das operagoes; (ii) melhoria da eficiéncia energética
e ambiental das operagdes de abastecimento e distribuicdo de mercadorias; (iii) redugdo do numero de
veiculos de transporte de mercadorias em circulagdo em meio urbano, melhorando a qualidade do ambiente
urbano e fluidez do trénsito e minimizando as situagdes de conflito com a circulagéo pedonal.

Neste sentido, e atendendo ao trabalho j& desenvolvido por alguns municipios da AML, propbe-se 0
desenvolvimento dos seguintes projetos:

Projeto de logistica urbana para a zona piloto da Baixa de Lisboa

O municipio de Lisboa apresentou em 2013, o “Estudo de Logistica Urbana para a Zona Piloto da Baixa de
Lisboa”, que consubstancia um conjunto de propostas de intervengéo para o territério da Baixa de Lisboa,
enquanto zona piloto, a saber:

o Utilizagao de corredores bus por veiculos de mercadorias (M1) — utilizagdo de corredores bus por veiculos
de mercadorias ambientalmente sustentaveis, adstritos aos terminais de micrologistica e apenas em
determinadas janelas horarias;

¢ Intensificagéo da fiscalizagdo em fungdo da revisdo do Regulamento de Cargas e Descargas (M2) - a
intensificagao da fiscalizagdo da EMEL é fundamental para que todo o sistema funcione de forma correta;

e Entreposto (M3) e terminais de micrologistica (M4) — concessdo de um entreposto e terminais de
micrologistica de proximidade a uma entidade cuja fungéo sera a gestéo e distribui¢do capilar na zona de
estudo;

e Gaiolas logisticas com sistemas inteligentes de transportes associados (M5) — sdo o equivalente a cacifos
elou contentores méveis que funcionam 24h e estejam em zonas vigiadas, nos quais as encomendas s&o
depositadas € o destinatario é avisado através de um sms com um cédigo de seguranga;
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e Van pooling + Van sharing + Taxi + Sistema de informacao (M6) — utilizag&o de um sistema de informagéo
que facilite 0 uso partilhado de veiculos.?

FIGURA 4.31 — ZONA PILOTO DA BAIXA DE LISBOA

Fonte: adaptado de TIS.pt, “Estudo de Logistica Urbana para a Zona Piloto da Baixa”, 2013

Sistema-piloto de logistica urbana no centro de Alimada

A natureza e caracteristicas das operagdes de abastecimento e distribuicdo urbana de mercadorias encerram
um potencial muito significativo para a substituicdo dos atuais padrdes de cargas e descargas por um servigo
logistico mais eficiente e menos poluente no centro de Almada, prestado por terceiros a partir de um Centro
de Consolidag&o Urbana.

Com a implementagéo deste projeto pretende-se melhorar a eficiéncia do sistema de logistica urbana através
da identificagdo de processos de gestdo e controlo dos fluxos de transporte de mercadorias, bem como
reduzir os impactes das operagdes de cargas e descargas (energéticos, ambientais, congestionamento,
economicos) em meio urbano.

A concretizagdo do Centro de Consolidagdo Urbana consiste na implantagdo de uma infraestrutura fisica
onde pode ser organizada a distribuicdo de mercadorias, a partir da qual as entregas séo feitas no centro da
cidade de Almada, ou seja, a chamada entrega de /ast-mile. A agdo proposta comtempla assim o
desenvolvimento de uma infraestrutura a construir de raiz na zona do Centro Sul, local adjacente aos
principais nds rodoviarios, onde devera ser organizada a distribuicdo de mercadorias para entregas no centro
da cidade, sendo as rotas calculadas com recurso a software especifico. A frota de servico do Centro de

2 TIS.pt, “Estudo de Logistica Urbana para a Zona Piloto da Baixa”, 2013.
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Consolidagdo Urbana devera ser constituida, numa fase inicial, por dois veiculos elétricos, com peso bruto
inferior a 3,5 toneladas.

FIGURA 4.32 — AREA POTENCIAL DE IMPLEMENTAGAO DO SISTEMA-PILOTO DE LOGISTICA URBANA DE ALMADA

Fonte: municipio de Almada - janeiro 2016 e Aimada City Council, “Almada Sustainable Urban Logistics Plan - final version”, 2014

Projeto-piloto de logistica urbana na cidade do Barreiro

Tal como explicitado no diagndstico, 0 municipio do Barreiro (através dos Transportes Coletivos do Barreiro)
participou recentemente no projeto europeu “FURBOT - Freight Urban Robotic Vehicle”, que compreendeu o
desenvolvimento de um protétipo de um veiculo elétrico robotizado para distribuigéo urbana de mercadorias e
a realizagao de um teste-piloto de utilizagao deste veiculo na distribuicdo urbana de mercadorias na cidade
do Barreiro.

A experiéncia decorrente da participagdo nesta iniciativa e as carateristicas desta cidade (tanto do ponto de
vista morfolégico, como da concentracdo de atividades de comércio e servicos que requerem 0
abastecimento regular de mercadorias) determinam a existéncia de condigbes para a implementagéo de um
projeto-piloto de logistica urbana. Ainda que a solugdo a implementar exija um estudo mais detalhado,
considera-se que a mesma devera envolver as seguintes acdes estruturantes:

e Criagdo de um entreposto/centro de distribui¢gdo que rececione as mercadorias destinadas a area de
implementagao do projeto-piloto, proceda a sua consolidagéo e preparagao para distribui¢éo;
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Implementagdo de um servico de distribuigio de mercadorias, com recurso a veiculos
ambientalmente eficientes, que devera assegurar a distribuicAo das mercadorias na area de
implementagéo e assegurar a logistica inversa;

Criagdo de um regulamento de circulagao e de cargas e descargas que interdite 0 acesso de veiculos
pesados de distribuicdo e restrinja as operagdes de cargas e descargas na area de implementacdo a
slots/periodos de tempo especificos;

Reducao do numero e ordenamento dos lugares reservados a operagdes de cargas e descargas.
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AVALIAGAO DAS PROPOSTAS DE INTERVENGCAO

A avaliagéo das propostas de intervengéo identificadas no PAMUS-AML incide numa avaliagdo de natureza
qualitativa que tem subjacente o objetivo de aferir da sua pertinéncia a dois niveis. Por um lado, o nivel
interno, no qual é desenvolvida uma avaliagdo do contributo das propostas para a concretizagdo das
orientacOes inerentes a cada um dos Eixos Estratégicos de Intervengdo que estruturam a estratégia do
PAMUS-AML (Quadro 5.1). Esta avaliagéo é baseada na seguinte escala de ponderagéo do contributo das
propostas de intervencao:

e Forte — a proposta de intervengao tem um contributo relevante para o cumprimento do objetivo em causa,
penaliza a concretizagdo das orientagdes subjacentes ao Eixo Estratégicos de Intervengéo;

e Moderado - a proposta de intervengao contribui moderadamente para o cumprimento das orientagdes
subjacentes aos Eixos Estratégicos de Intervengao, ainda que a sua ndo concretizagdo nao coloque em
causa a prossecugao das mesmas.

e Fraco - quando a implementagao de uma determinada proposta de intervengao ira ter algum impacte na
concretizagdo de um determinado Eixo Estratégico de Intervencdo, embora sem relevancia significativa
para a sua concretizagao.

Por outro lado, o nivel externo envolve dois tipos de avaliagdo. A primeira avaliagao corresponde a avaliagéo
da articulagdo das propostas de interven¢do com os temas relacionados com as tipologias de operacdes
passiveis de financiamento no &mbito da Pl 4.5. Esta avaliagdo é baseada na seguinte escala de
ponderagéo:

e Correspondéncia direta — a proposta de intervengdo tem correspondéncia direta com a tipologia de
operagdes identificadas no ambito da PI 4.5;

e Complementaridade — embora ndo correspondendo a tipologia de operagdes identificadas no ambito da
Pl 4.5, a proposta de intervengéo apresenta uma relagdo de complementaridade com esta tipologia de
operagoes.

A segunda avaliacdo diz respeito a avaliagdo do contributo das propostas de interven¢do para a
concretizagdo dos objetivos definidos para os PAMUS no &mbito do convite para a apresentacdo de
candidaturas para a elaboragdo de PAMUS. Esta avaliagéo é baseada na seguinte escala de ponderagéo:

e Forte — a proposta de intervengdo tendera a contribuir de forma muito relevante para a concretizagdo do
objetivo em causa no contexto territorial da AML;

e Moderado — a proposta de intervengao tenderd a contribuir moderadamente para a concretizagdo do
objetivo em causa no contexto territorial da AML;

e Fraco — a proposta de intervengdo terd algum impacte na concretizagdo do objetivo, embora sem
relevancia significativa para a sua concretizagéo no contexto territorial da AML.
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QUADRO 5.1 — MATRIZ DE AVALIAGAO DO CONTRIBUTO DAS PROPOSTAS DE INTERVENGAO PARA A CONCRETIZAGAO DOS EIXOS ESTRATEGICOS DE INTERVENGAO DO PAMUS-AML

| - Adequar a oferta

de TP as Il - Reforgar a Il - Reforgar a

intermodalidade do conetividade da rede D oAl RIS e Lot

Medidas necessidades de : e e quota de utilizagdo | medidas de gestao da desempenho do
o sistema de rodoviaria e ferroviaria o : o
mobilidade da dos modos suaves mobilidade sistema logistico

populagéo transportes metropolitana

1.1 — Estruturagao de corredores urbanos de procura elevada

Elaboragéo do estudo de
viabilidade técnica e econdmica
para o estabelecimento de linhas
de elevada capacidade em sitio
proprio (Almada)

Implementagao do sistema de TP
em sitio préprio de Cascais — 1.2
Fase

Criagéo de corredor dedicado de
TP na Avenida 1.° de Maio no Vale
da Amoreira (Moita)

Estruturagdo do corredor dedicado
Algés-Portela

Criagédo do Corredor Transversal
em Sitio Préprio Seixal-Moita

Expansao do Corredor Transversal
em Sitio Proprio a Costa da
Caparica e a Cidade da Agua
(Almada)

1.2 — Implementagao de solucdes de transporte flexiveis

Solugao de transporte flexivel em
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| - Adequar a oferta

de TP as Il - Reforgar a Il - Reforgar a

intermodalidade do conetividade da rede ol seplerer WL LI

Medidas necessidades de . e o quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
o sistema de rodoviaria e ferroviaria N . o
mobilidade da dos modos suaves mobilidade sistema logistico

transportes metropolitana

populagao
territorio periurbano (Palmela)

Criag&o do servico de mobilidade
inclusivo “Circuito da Saude da
Almada”

1.3 — Implementacéo de servi¢os de transporte urbano

Elaboragao de um estudo de
viabilidade e projeto para a
modernizag&o e ampliagéo do
transporte ferroviario Transpraia

Servico de transporte urbano
“Voltas II”

1.1 - Construcao/requalificagao da rede de interfaces intermodais

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho da
Amadora - Qualificagdo pedonal e
viaria da envolvente a interface —
Av. D. Carlos |

Construgéo do Parque Intermodal
da Ericeira

Construgao do Parque Intermodal
de Mafra — Alto da Vela

Construgéo do Parque Intermodal
da Venda do Pinheiro

Criagéo de abrigos e recortes para
tomada e largada de passageiros
na rede TP dos TCB em Alhos
Vedros, Baixa da Banheira e Vale
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Medidas

| - Adequar a oferta

de TP as Il - Reforgar a Il - Reforgar a

intermodalidade do conetividade da rede Dol seplemen WL LI

necessidades de : e e quota de utilizagdo | medidas de gestao da desempenho do
o sistema de rodoviaria e ferroviaria o : o
mobilidade da dos modos suaves mobilidade sistema logistico

da Amoreira

populagéo transportes metropolitana

Criagéo de parques de
estacionamento nas interfaces
ferroviarias da Moita e Penteado

Ligagao do largo adjacente & Rua
Infante D. Henrique a zona central
do Pinhal Novo (interface
ferroviaria)

Ligagéo Intermodal na Interface do
Pinhal Novo — Sul

Qualificagdo da envolvente as
interfaces de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Consolidagéo da Estagéo
Intermodal de Setubal

Estudo para o reforco da
intermodalidade da Interface das
Fontainhas

Infraestruturas de apoio —
Transporte partilhados e
estacionamento dissuasor
(Interfaces de Pévoa de Santa Iria,
Alverca do Ribatejo, Alhandra, Vila
Franca de Xira, Castanheira do
Ribatejo e Vala do Carregado)
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| - Adequar a oferta
de TP as

Medidas necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de
transportes

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria
metropolitana

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

populagao

Reconversdo da interface de Sete
Rios

Construgao da interface
rodoferroviaria de Santa Iria da
Azobia

Construgao da interface
rodoferroviaria da Bobadela

1.2 - Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transpo

Estudo de um novo sistema tarifario
intermodal na AML

1.3 - Reforgo da implementagéo das solugdes de bilhética

Reforgo da integragao bilhética na
AML

Concecao de uma plataforma para
centralizagao de informacao,
autenticagéo, controle de acessos e
gestdo de pagamentos

rtes

integrada

1.4 - Melhoria do sistema integrado de informagao ao publ

Implementagao de solugdes
integradas de informagéo ao
publico

ico

Criagdo de uma plataforma de
integracao de sistemas de
informagéo

Potenciagao da Plataforma
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| - Adequar a oferta
de TP as

Medidas necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

populagao

TRANSPORLIS

Criagédo do espago da mobilidade e
cicloficina da Moita

Criacédo da casa da mobilidade de
Almada

lIl.1 - Construgao de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodoviaria

Execucéo do Plano da Rede Viaria
do Municipio de Odivelas

Ligagéo Pévoa de Santa Iria/Forte
da Casa-1C2

Variante @8 EN10 — Povoa de Santa
Iria/Forte da Casa/Alverca

Circular Urbana de Alverca

Variante a Vila Franca de Xira

transportes

metropolitana

Variante Poente de Vialonga (e
ligacdo & A1)

Construgéo da ER19

Construgéo da Transversal
Rodoviaria Sul (ER10 + ER11-2)

lll.2 — Modernizagéo da rede ferroviaria metropolitana

Modernizagéo da Linha de Cascais
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| - Adequar a oferta
de TP as

Medidas necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de
transportes

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria
metropolitana

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

populagao

Modernizag&o da Linha do Oeste e
Ramal de Alfarelos
(Melegas/Lourical)

lIl.3 - Implementagéo de sistemas inteligentes de controlo de trafego

Sistema inteligente de gestéo do
trafego rodoviario do concelho do
Barreiro

Implementagao do sistema
inteligente de trafego do concelho
de Cascais

Introdugéo de sistemas de
informagao inteligentes na EN8
(Malveira e Venda do Pinheiro)

IV.1 - Expansaol/requalificagao das redes ciclavel e pedona

Rede Ciclavel e Pedonal de
Alcochete

Reafectar espago canal da ex-
EN377 para modos suaves

Qualificar e reordenar a circulagao
e 0 estacionamento na Rua do
Juncal, com reafectagéo do espaco
para os modos suaves

Ampliar a rede ciclavel de Almada,
promovendo a continuidade e a
ligacéo as interfaces multimodais
do Pragal, Cacilhas e Trafaria
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Medidas

| - Adequar a oferta
de TP as
necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a Il - Reforgar a
intermodalidade do conetividade da rede
sistema de rodoviaria e ferroviaria
transportes metropolitana

IV - Reforgar a
quota de utilizagao
dos modos suaves

V - Implementar
medidas de gestado da
mobilidade

VI - Melhorar o
desempenho do
sistema logistico

Criar rede de percursos escolares
no interior do concelho integrando
as valéncias pedonais e ciclavel
(Almada)

populagao

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho da
Amadora

Rede ciclavel e pedonal na area de
influéncia da interface de transporte
do Barreiro

Implementacéo da rede ciclavel
estruturante concelhia — Cascais
(1.2 Fase)

Construcéo de acessibilidades
pedonais e ciclaveis na EN249

Ligagdes ciclaveis da cidade de
Lisboa

Loures Ciclavel

Construgéo de passeio pedonal e
ciclovia Alcainga-Malveira

Construgao de passeio pedonal e
ciclovia Achada-Mafra

Construgao de passeio pedonal
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Medidas

| - Adequar a oferta
de TP as

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de
transportes

necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria
metropolitana

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

Carapinheira-Mafra

populagao

Construgao de Passeio Pedonal
Barril-Baleia

Construgao de Passeio Pedonal
entre Ribeira d’llhas e Ribamar

Criagéo de passeio pedonal e
ciclavel entre Rua D. Manuel | e
Escola Profissional — Moita

Ligagéo pedonal e ciclavel da
Marginal da Moita a ciclovia Moita-
Gaio-Rosério

Criagao de percursos pedonal e
ciclavel de deslocagao entre Gaio-
Rosério e Sarilhos Pequenos

Criagdo de “Zona 30" na ex-EN11 e
Rua 1.° de Maio, Baixa da Banheira

Montijo ciclével e o Arco Oeste

Montijo ciclével e interfaces de
transporte

Montijo ciclavel e a reconverséo da
linha de caminho-de-ferro

Execuc&o do Plano da Rede
Ciclavel do Municipio de Odivelas

Criagéo de Zonas 30 no concelho
de Odivelas
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Medidas

= LSBT E Gl Il - Reforgar a Il - Reforgar a
de TP as intermodalidade do conetividade da rede IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o

necessidades de : e e quota de utilizagdo | medidas de gestao da desempenho do
" sistema de rodoviaria e ferroviaria o : o
mobilidade da . dos modos suaves mobilidade sistema logistico
populagio transportes metropolitana

Criagdo da ciclovia empresarial na
zona poente do concelho de Oeiras

CICLOP7 - Rede Ciclavel da
Peninsula de Setbal — Concelho
de Palmela

HUB10 - Plataforma Humanizada
de Conexao Territorial — Concelho
de Palmela

Rede ciclavel e pedonal na area de
influéncia das interfaces de
transportes de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Criagao de redes pedonais e
ciclaveis (Sesimbra)

Criagéo de acessos pedonais nas
relagdes de proximidade - Vila de
Sesimbra

CICLOPY - Rede Ciclavel da
Peninsula de Setlbal — Concelho
de Setubal

Rede de Ciclovias Urbanas de
Setubal

HUB10 - Plataforma Humanizada
de Conexdo Territorial — Concelho
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Medidas

| - Adequar a oferta
de TP as

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de
transportes

necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria
metropolitana

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

de Setubal

populagao

Percurso ciclavel e pedonal na
ligagéo Colares, Banzao, Praia
Grande

Rede ciclavel dos eixos Agualva-
Queluz, Massama-Casal da Barota
e Queluz-Belas

Criag&o de circuito ciclavel e
pedonal na Freguesia de Rio de
Mouro e ligagdo ao Cacém

Percurso ciclavel para a cidade de
Agualva-Cacém

Ciclovia da Portela de Sintra

Criagéo do percurso pedonal e
ciclavel entre Agualva e Mira-Sintra

Reperfilamento da estrada de
ligacéo Portela de Sintra — Ouressa

Ligagdo Ouressa — Igreja de
Algueirdo e Agrupamento de
Escolas Ferreira de Castro

Ligagao da Av. Do Atlantico as
zonas balneares

Rede Estruturante Ciclavel e
Pedonal do Concelho de Vila
Franca de Xira

Divulgacéo da rede ciclavel
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| - Adequar a oferta
de TP as

Medidas necessidades de
mobilidade da

de Lishoa

Il - Reforgar a Il - Reforgar a
intermodalidade do conetividade da rede
sistema de rodoviaria e ferroviaria

IV - Reforgar a
quota de utilizagao
dos modos suaves

V - Implementar VI - Melhorar o
medidas de gestado da desempenho do
mobilidade sistema logistico

populagao

estruturante da AML

Criagéo de percursos pedonais
inclusivos na colina do Castelo para
melhoria dos acessos da populagéo
local & baixa

Reperfilamento de eixos para
alargamento dos passeios e
introdug&o de ciclovias (Lisboa)

IV.2 — Implementacao de equipamentos complementares e

Sistema de Bikesharing de
Alcochete

BIKAS - Sistema integrado de
aluguer/empréstimo de bicicletas
de Mafra

Criagédo de parqueamentos
fechados para bicicletas nas
interfaces de Penteado, Moita,
Alhos Vedros e Baixa da Banheira

transportes metropolitana

implementagao de sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada

Sistema municipal de bicicletas
partilhadas de Oeiras

IV.3 - Promocao da acessibilidade para todos no espago p

Loures Acessivel para Todos

Acessibilidade inclusiva em

ublico
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| - Adequar a oferta
de TP as

Medidas necessidades de
mobilidade da

Il - Reforgar a
intermodalidade do
sistema de
transportes

Il - Reforgar a
conetividade da rede
rodoviaria e ferroviaria
metropolitana

IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o
quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
dos modos suaves mobilidade sistema logistico

populagao

interfaces da cidade de Lisboa

Montijo pedonal e acessivel

V.1 — Melhoria da gestéo da utilizagao do TI

Sistemas inteligentes de controlo
de estacionamento na Ericeira

Sistema de gest&o integrada de
Informagao aos parques de
estacionamento (Sintra)

V.2 - Promocao da elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a regional e sub-regional

Elaboragéo do Plano de Mobilidade
Sustentavel — Odivelas

Elaboragao de planos de
mobilidade e transportes a escala
regional e sub-regional

V.3 - Implementacao de campanhas de sensibilizagao para a utilizagdo de modos sustentaveis

Implementagao de campanhas de
promog&o da mobilidade
sustentavel

V1.1 — Promover o ordenamento da atividade logistica na A

ML

Avaliagéo da criagao de um polo
logistico associado ao MARL na
AML Sul

V1.2 - Promover a implementagao de projetos de logistica urbana

Projeto de logistica urbana para a
zona piloto da Baixa de Lisboa
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= LSBT E Gl Il - Reforgar a Il - Reforgar a
de TP as intermodalidade do conetividade da rede IV - Reforgar a V - Implementar VI - Melhorar o

Medidas necessidades de : o o quota de utilizagdo | medidas de gestado da desempenho do
" sistema de rodoviaria e ferroviaria o : o
mobilidade da . dos modos suaves mobilidade sistema logistico
populagio transportes metropolitana

Sistema-piloto de logistica urbana
no centro de Almada

Projeto-piloto de logistica urbana
na cidade do Barreiro

Forte Moderado Fraco L INgo aplicavel

QUADRO 5.2 — MATRIZ DE AVALIAGAO DA ARTICULAGAO DAS PROPOSTAS DE INTERVENGAO COM OS TEMAS RELACIONADOS COM AS TIPOLOGIAS DE OPERAGOES PASSIVEIS DE
FINANCIAMENTO NO AMBITO DA Pl 4.5

Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em

Planos de . de interfaces com integragado Estruturagao de de sistemas equipamentos de
o Investimento : : = .
Medidas mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informagao aos sistemas

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

nos modos o . o o
urbana Suaves organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de

sustentavel funcional e solugoes de elevada procura TP em tempo controlo de
insergdo urbana bilhética integrada real trafego rodoviario

I.1 — Estruturacao de corredores urbanos de procura elevada

Elaborag&o do estudo de
viabilidade técnica e econdémica
para o estabelecimento de linhas o o o o
de elevada capacidade em sitio
proprio (Almada)

Implementagao do sistema de TP
em sitio préprio de Cascais — 1.2 o
Fase
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e Investimento
mobilidade

Medidas nos modos

urbana
. suaves
sustentavel

Criacéo de corredor dedicado de
TP na Avenida 1.° de Maio no o
Vale da Amoreira (Moita)

Estruturacdo do corredor Py
dedicado Algés-Portela

Criacéo do Corredor Transversal
em Sitio Préprio Seixal-Moita

Expansao do Corredor
Transversal em Sitio Proprio a Py
Costa da Caparica e a Cidade da
Agua (Almada)

1.2 — Implementacao de solugoes de transporte flexiveis

Solugao de transporte flexivel em
territorio periurbano (Palmela)

Criacdo do servico de mobilidade
inclusivo “Circuito da Salde da o
Almada”

Investimentos em
equipamentos de

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua

Apoio na adogao
Estruturagao de
multimodal para os informagao aos

utilizadores de inteligentes de

elevada procura

bilhética integrada

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

1.3 — Implementacao de servigos de transporte urbano

Elaboracéo de um estudo de
viabilidade e projeto para a
modernizagéo e ampliagéo do
transporte ferroviario Transpraia

Servigo de transporte urbano
“Voltas II”

I.1 - Construcéolrequalificagao da rede de interfaces intermodais
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Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em

Planos de . de interfaces com integracéo Estruturagao de de sistemas equipamentos de
,_ Investimento : : = .
mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informagao aos sistemas

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas

Medidas nos modos o ; " S
urbana organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de
suaves de elevadas

sustentavel funcional e solucdes de elevada procura TP em tempo controlo de

. . S . " concentragées
insergao urbana bilhética integrada real trafego rodoviario ¢

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho
da Amadora - Qualificagdo o o
pedonal e viaria da envolvente a
interface — Av. D. Carlos |

Construgao do Parque Intermodal
da Ericeira

Construgao do Parque Intermodal
de Mafra — Alto da Vela

Construgao do Parque Intermodal
da Venda do Pinheiro

Criagao de abrigos e recortes
para tomada e largada de
passageiros na rede TP dos TCB o
em Alhos, Baixa da Banheira e
Vale da Amoreira

Criacéo de parques de
estacionamento nas interfaces ®
ferroviarias da Moita e Penteado

Ligag&o do largo adjacente a Rua
Infante D. Henrique a zona
central do Pinhal Novo (interface
ferroviaria)
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Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em .
: : - = : ) Acobes que
Planos de . de interfaces com integragao Estruturagao de de sistemas equipamentos de o
" Investimento : . ~ . reduzem emissoes
. mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informagao aos sistemas
Medidas nos modos o . w o de GEE em zonas
urbana organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de
. suaves X - de elevadas
sustentavel funcional e solucdes de elevada procura TP em tempo controlo de .
. - ey 7 " concentracoes
insergao urbana bilhética integrada real trafego rodoviario
Ligag&o Intermodal na Interface o ®
do Pinhal Novo - Sul
Qualificagdo da envolvente as
interfaces de Corroios, Amora, o o
Fogueteiro e Seixal
Consolidag&o da Estacéo o PY
Intermodal de Setubal
Estudo para o reforgo da
intermodalidade da Interface das o
Fontainhas
Infraestruturas de apoio —
Transporte partilhados e
estacionamento dissuasor
(Interfaces de Povoa de Santa P PY
Iria, Alverca do Ribatejo,
Alhandra, Vila Franca de Xira,
Castanheira do Ribatejo e Vala
do Carregado)
Reconversao da interface de
Sete Rios © ®
Construgéo da interface
rodoferroviaria de Santa Iria da o o
Azbia
Construgéo da interface o ®

rodoferroviaria da Bobadela

1.2 - Reforgo da integragéo tarifaria do sistema de transportes
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Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Medidas

Estudo de um novo sistema
tarifario intermodal na AML

Reforgo da
integracéo
multimodal para os
TP através de
solucdes de
bilhética integrada

Estruturagao de
corredores
urbanos de

elevada procura

Apoio na adogao
de sistemas
informagao aos
utilizadores de
TP em tempo
real

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

1.3 — Reforgo da implementagao das solugoes de bilhética integrada

Reforco da integragéo bilhética
na AML

Concegao de uma plataforma
para centralizag&o de informagao,
autenticagao, controle de
acessos e gestdo de pagamentos

1.4 - Melhoria do sistema integrado de informagéo ao publico

Implementacéo de solugdes
integradas de informagao ao
publico

Criag&o de uma plataforma de
integracao de sistemas de
informagéo

Potenciagéo da Plataforma
TRANSPORLIS

Criag&o do espago da mobilidade o
e cicloficina da Moita

Criacdo da casa da mobilidade o o
de Aimada
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Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Medidas

Investimento
nos modos
suaves

Melhoria da rede

de interfaces com

arede de TP, sua
organizagao
funcional e

lIl.1 - Construgéo de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodoviaria

Execugéo do Plano da Rede
Viaria do Municipio de Odivelas

Ligagdo Pévoa de Santa
Iria/Forte da Casa - IC2

Variante a EN10 — Povoa de
Santa Iria/Forte da Casa/Alverca

Circular Urbana de Alverca
Variante a Vila Franca de Xira

Variante Poente de Vialonga (e
ligacdo a A1)

Construgéo da ER19

Construgéo da Transversal
Rodoviaria Sul (ER10 + ER11-2)

lll.2 - Modernizagéo da rede ferroviaria metropolita

Modernizag&o da Linha de
Cascais

o

o

O o000 O

Reforgo da
integragao
multimodal para os
TP através de
solucdes de
bilhética integrada

Estruturagao de
corredores
urbanos de

elevada procura

Apoio na adogao
de sistemas
informacgéo aos
utilizadores de
TP em tempo
real

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

o

O 0l O O0|lO| O

Modernizagao da Linha do Oeste
(Melegas/Lourigal)

lIl.3 - Implementacao de sistemas inteligentes de ¢

Sistema inteligente de gestéo do
trafego rodoviario do concelho do
Barreiro

ontrolo de trafego
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Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em

Planos de . de interfaces com integracéo Estruturagao de de sistemas equipamentos de
,_ Investimento : : = .
Medidas mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informagao aos sistemas

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas

nos modos o ; o S
urbana organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de
suaves de elevadas

sustentavel funcional e solucdes de elevada procura TP em tempo controlo de

. . S . " concentragées
insergao urbana bilhética integrada real trafego rodoviario ¢

Implementagao do sistema
inteligente de trafego do concelho @
de Cascais

Introdug&o de sistemas de
informagao inteligentes na EN8 o
(Malveira e Venda do Pinheiro)

IV.1 - Expansao/requalificagao das redes ciclavel e pedonal

Rede Ciclavel e Pedonal de P

o
Alcochete
Reafectar espago canal da ex- P
EN377 para modos suaves
Qualificar e reordenar a
circulagdo e o estacionamento na Py o

Rua do Juncal, com reafectagéo
do espago para os modos suaves

Ampliar a rede ciclavel de
Almada, promovendo a
continuidade e a ligagdo as o @ o
interfaces multimodais do Pragal,
Cacilhas e Trafaria

Criar rede de percursos escolares
no interior do concelho o o
integrando as valéncias pedonais
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Medidas

e ciclavel (Almada)

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Reforgo da
integragao
multimodal para os
TP através de urbanos de

solucdes de elevada procura
bilhética integrada real

Estruturagao de
corredores

Apoio na adocao
de sistemas
informagao aos
utilizadores de
TP em tempo

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho
da Amadora

Rede ciclavel e pedonal na area
de influéncia da interface de
transporte do Barreiro

Implementacéo da rede ciclavel
estruturante concelhia — Cascais
(1.2 Fase)

®
o

Construgéo de acessibilidades
pedonais e ciclaveis na EN249

LigagBes ciclaveis da cidade de
Lisboa

Loures Ciclavel

Construgéo de passeio pedonal e
ciclovia Alcainga-Malveira

Construgéo de passeio pedonal e
ciclovia Achada-Mafra

Construgéo de passeio pedonal
Carapinheira-Mafra

Construgéo de Passeio Pedonal
Barril-Baleia

Construgéo de Passeio Pedonal
entre Ribeira d’llhas e Ribamar
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Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em

Planos de . de interfaces com integracéo Estruturagao de de sistemas equipamentos de
,_ Investimento : : = .
mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informagao aos sistemas

Acoes que

reduzem emissoes
Medidas nos modos o ; " o de GEE em zonas
urbana organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de
. suaves . . de elevadas
sustentavel funcional e solucdes de elevada procura TP em tempo controlo de "
concentragdes

inser¢ao urbana bilhética integrada real trafego rodoviario

Criacéo de passeio pedonal e
ciclavel entre Rua D. Manuel | e o
Escola Profissional - Moita

Ligag&o pedonal e ciclavel da
Marginal da Moita & ciclovia o
Moita-Gaio-Rosario

Criagao de percursos pedonal e
ciclavel de deslocagéo entre
Gaio-Rosério e Sarilhos
Pequenos

Criacdo de “Zona 30” na ex-EN11
e Rua 1.° de Maio, Baixa da
Banheira

Montijo ciclével e o Arco Oeste

Montijo ciclavel e interfaces de
transporte

Montijo ciclavel e a reconvers&o
da linha de caminho-de-ferro

Execucéo do Plano da Rede
Ciclavel do Municipio de Odivelas

Criacdo de Zonas 30 no concelho
de Odivelas
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Medidas

Criag&o da ciclovia empresarial
na zona poente do concelho de
Oeiras

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Reforgo da Apoio na adocao
integragao Estruturagao de de sistemas
multimodal para os corredores informagao aos
TP através de urbanos de utilizadores de
solucdes de elevada procura TP em tempo
bilhética integrada real

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

CICLOPY - Rede Ciclavel da
Peninsula de Setibal — Concelho
de Palmela

HUB10 - Plataforma Humanizada
de Conexdo Territorial —
Concelho de Palmela

Rede ciclavel e pedonal na area
de influéncia das interfaces de
transportes de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Criagao de redes pedonais e
ciclaveis (Sesimbra)

Criacdo de acessos pedonais nas
relagdes de proximidade - Vila de
Sesimbra

CICLOP7 - Rede Ciclavel da
Peninsula de Setubal — Concelho
de Setubal

Rede de Ciclovias Urbanas de
Setubal

HUB10 - Plataforma Humanizada
de Conexdo Territorial —
Concelho de Setubal
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Medidas

Percurso ciclavel e pedonal na
ligagao Colares, Banzéo, Praia
Grande

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Reforgo da
integragado
multimodal para os
TP através de
solucdes de
bilhética integrada

Estruturagao de
corredores
urbanos de

elevada procura

Apoio na adocao
de sistemas
informagao aos
utilizadores de
TP em tempo
real

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragées

Rede ciclavel dos eixos Agualva-
Queluz, Massama-Casal da
Barota e Queluz-Belas

Criagao de circuito ciclavel e
pedonal na Freguesia de Rio de
Mouro e ligagdo ao Cacém

Percurso ciclavel para a cidade
de Agualva-Cacém

Ciclovia da Portela de Sintra

Criagao do percurso pedonal e
ciclavel entre Agualva e Mira-
Sintra

Reperfilamento da estrada de
ligagéo Portela de Sintra —
Ouressa

Ligagao Ouressa — Igreja de
Algueirdo e Agrupamento de
Escolas Ferreira de Castro

Ligagao da Av. Do Atlantico as
zonas balneares
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Medidas

Rede Estruturante Ciclavel e
Pedonal do Concelho de Vila
Franca de Xira

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Reforgo da
integragao
multimodal para os

TP através de urbanos de
solucdes de elevada procura TP em tempo
bilhética integrada real

Estruturagao de de sistemas

corredores

Apoio na adocao

informagao aos
utilizadores de

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas
de elevadas
concentragoes

Divulgac&o da rede cicléavel
estruturante da AML

Criacéo de percursos pedonais
inclusivos na colina do Castelo
para melhoria dos acessos da
populacéo local a baixa

Reperfilamento de eixos para
alargamento dos passeios e
introdug@o de ciclovias (Lisboa)

o

IV.2 - Implementagao de equipamentos compleme

ntares e implementagao de sistemas

de bicicletas de utilizagao partilhada

Sistema de Bikesharing de
Alcochete

BIKAS - Sistema integrado de

aluguer/empréstimo de bicicletas

de Mafra

Criacéo de parqueamentos
fechados para bicicletas nas
interfaces de Penteado, Moita,
Alhos Vedros e Baixa da
Banheira

Sistema municipal de bicicletas
partilhadas de Oeiras
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Melhoria da rede Reforgo da Apoio na adogdo | Investimentos em

Planos de : de interfaces com integracao Estruturagao de de sistemas equipamentos de
,_ Investimento . . = :
mobilidade arede de TP, sua multimodal para os corredores informacgéo aos sistemas

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas

Medidas nos modos o ; w S
urbana organizagao TP através de urbanos de utilizadores de inteligentes de
suaves de elevadas

sustentavel funcional e solucdes de elevada procura TP em tempo controlo de

e . " concentragoes
bilhética integrada real trafego rodoviario ¢

IV.3 - Promogéo da acessibilidade para todos no espago publico
Loures Acessivel para Todos o

Acessibilidade inclusiva em o P
interfaces da cidade de Lisboa

Montijo pedonal e acessivel o
V.1 — Melhoria da gestéo da utilizagao do TI

Sistemas inteligentes de controlo Py
de estacionamento na Ericeira

Sistema de gest&o integrada de
Informacao aos parques de o o
estacionamento (Sintra)

V.2 - Promogao da elaboracao de Planos de Mobilidade Sustentavel a regional e sub-regional

Elaborac&o do Plano de
Mobilidade Sustentavel - o
Odivelas

Elaboragéo de planos de
mobilidade e transportes a escala o
regional e sub-regional

V.3 - Implementagédo de campanhas de sensibilizagao para a utilizagdo de modos sustentaveis

Implementacdo de campanhas de o) o)
promog&o da mobilidade
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Medidas

sustentavel

Planos de
mobilidade
urbana
sustentavel

Investimento
nos modos
suaves

Melhoria da rede
de interfaces com
arede de TP, sua
organizagao
funcional e
insergao urbana

Reforgo da
integragao
multimodal para os
TP através de
solucdes de
bilhética integrada

Estruturagao de
corredores
urbanos de

elevada procura

Apoio na adocao
de sistemas
informagao aos
utilizadores de
TP em tempo
real

Investimentos em
equipamentos de
sistemas
inteligentes de
controlo de
trafego rodoviario

Acoes que
reduzem emissoes
de GEE em zonas

de elevadas
concentragoes

VI.1 - Promover o ordenamento da atividade logistica na AML

Avaliagéo da criagdo de um polo
logistico associado ao MARL na
AML Sul

V1.2 - Promover a implementagao de projetos de logistica urbana

Projeto de logistica urbana para a
zona piloto da Baixa de Lisboa

Sistema-piloto de logistica urbana
no centro de Almada

Projeto-piloto de logistica urbana
na cidade do Barreiro

( Correspondéncia direta

O Complementaridade

[ Isem relagzo
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QUADRO 5.3 — MATRIZ DE AVALIAGAO DO CONTRIBUTO DAS PROPOSTAS DE INTERVENGAO PARA OS OBJETIVOS DEFINIDOS PARA 0S PAMUS NO CONVITE PARA APRESENTAGAO DE
CANDIDATURAS

Redugéo do impacte

Garantia de um sistema negativo do sistema de R aaetlpelicay

atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Promogéo de uma

Melhoria da eficiéncia e . A
harmoniosa transferéncia

da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satude

para modos de transporte

de pessoas e bens o ..
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

1.1 — Estruturacao de corredores urbanos de procura elevada

Elaborag&o do estudo de
viabilidade técnica e econdmica
para o estabelecimento de linhas
de elevada capacidade em sitio
proprio (Almada)

Implementacéo do sistema de TP
em sitio préprio de Cascais — 1.2

Fase

Criacdo de corredor dedicado de

TP na Avenida 1.° de Maio no
Vale da Amoreira (Moita)

Estruturagéo do corredor
dedicado Algés-Portela

Criagédo do Corredor Transversal
em Sitio Proprio Seixal-Moita

Expansao do Corredor
Transversal em Sitio Proprio a
Costa da Caparica e a Cidade da
Agua (Almada)
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Redugao do impacte

A DILE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens L .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

1.2 — Implementacao de solucdes de transporte flexiveis

Solugao de transporte flexivel em
territorio periurbano (Palmela)

Criacéo do servigo de mobilidade
inclusivo “Circuito da Saude da
Almada”

1.3 — Implementacao de servigos de transporte urbano

Elaboragao de um estudo de
viabilidade e projeto para a
modernizag&o e ampliagéo do
transporte ferroviario Transpraia

Servico de transporte urbano
“Voltas II”

1.1 - Construcao/requalificagao da rede de interfaces intermodais

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho
da Amadora — Qualificagao
pedonal e viaria da envolvente a
interface — Av. D. Carlos |

Construgéo do Parque
Intermodal da Ericeira

Construgao do Parque
Intermodal de Mafra — Alto da
Vela

Construgéo do Parque
Intermodal da Venda do Pinheiro
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Redugao do impacte

Garantia de um sistema negativo do sistema de R CAA

atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Promogao de uma

Melhoria da eficiéncia e . X
harmoniosa transferéncia

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens o .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

Criagao de abrigos e recortes
para tomada e largada de
passageiros na rede TP dos TCB
em Alhos, Baixa da Banheira e
Vale da Amoreira

Criagdo de parques de
estacionamento nas interfaces
ferroviérias da Moita e Penteado

Ligagéo do largo adjacente a Rua
Infante D. Henrique a zona
central do Pinhal Novo (interface
ferroviaria)

Ligagéo Intermodal na Interface
do Pinhal Novo — Sul

Qualificagéo da envolvente as
interfaces de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Consolidag&o da Estagéo
Intermodal de Setubal

Estudo para o reforco da
intermodalidade da Interface das
Fontainhas

Infraestruturas de apoio —
Transporte partilhados e
estacionamento dissuasor
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Redugao do impacte

A DILE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens L .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

(Interfaces de Pévoa de Santa
Iria, Alverca do Ribatejo,
Alhandra, Vila Franca de Xira,
Castanheira do Ribatejo e Vala
do Carregado)

Reconversdo da interface de
Sete Rios

Construgao da interface
rodoferroviaria de Santa Iria da
Azobia

Construgao da interface
rodoferroviaria da Bobadela

1.2 - Reforgo da integracao tarifaria do sistema de transportes

Estudo de um novo sistema
tarifario intermodal na AML

1.3 - Reforgo da implementacao das solugoes de bilhética integrada

Reforco da integragdo bilhética
na AML

Concecéo de uma plataforma
para centralizagéo de
informacg&o, autenticagao,
controle de acessos e gestéo de
pagamentos

1.4 — Melhoria do sistema integrado de informagéo ao publico

Implementagao de solugdes
integradas de informagéo ao
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Medidas

Promogao de uma
harmoniosa transferéncia
para modos de transporte

mais limpos e eficientes

Melhoria da eficiéncia e
da eficacia do transporte
de pessoas e bens

Garantia de um sistema
de acessibilidades e
transporte mais inclusivo

Redugao do impacte
negativo do sistema de
transportes sobre a satide
e a seguranga dos
cidadaos

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

publico

Criag&o de uma plataforma de
integragéo de sistemas de
informagéo

Potenciagao da Plataforma
TRANSPORLIS

Criagédo do espago da mobilidade
e cicloficina da Moita

Criag&o da casa da mobilidade
de Aimada

lIl.1 - Construgao de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodoviaria

Execugéo do Plano da Rede
Viaria do Municipio de Odivelas

Ligagao Pévoa de Santa
Iria/Forte da Casa — 1C2

Variante @8 EN10 — Povoa de
Santa Iria/Forte da Casa/Alverca

Circular Urbana de Alverca

Variante a Vila Franca de Xira

Variante Poente de Vialonga (e
ligagdo a A1)

Construgéo da ER19
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Redugao do impacte

A DILE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens L .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

Construgéo da Transversal
Rodoviaria Sul (ER10 + ER11-2)

ll.2 - Modernizagao da rede ferroviaria metropolitana

Modernizagéo da Linha de
Cascais

Modernizag&o da Linha do Oeste
(Melegas/Lourical)

lIl.3 - Implementagéo de sistemas inteligentes de controlo de trafego

Sistema inteligente de gestéo do
trafego rodoviario do concelho do
Barreiro

Implementacéo do sistema
inteligente de trafego do
concelho de Cascais

Introdugéo de sistemas de
informagao inteligentes na EN8
(Malveira e Venda do Pinheiro)

IV.1 — Expansaolrequalificagdo das redes ciclavel e pedonal

Rede Ciclavel e Pedonal de
Alcochete

Reafectar espago canal da ex-
EN377 para modos suaves

Qualificar e reordenar a
circulagéo e o estacionamento na
Rua do Juncal, com reafectacéo
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Medidas

Promogao de uma
harmoniosa transferéncia
para modos de transporte

Melhoria da eficiéncia e
da eficacia do transporte
de pessoas e bens

Garantia de um sistema
de acessibilidades e
transporte mais inclusivo

Redugao do impacte
negativo do sistema de
transportes sobre a satide
e a seguranga dos

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e

do espago para 0s modos suaves

Ampliar a rede ciclavel de
Almada, promovendo a
continuidade e a ligacéo as
interfaces multimodais do Pragal,
Cacilhas e Trafaria

Criar rede de percursos
escolares no interior do concelho
integrando as valéncias pedonais
e ciclavel (Almada)

Acessibilidade em modos suaves
as interfaces de TP do concelho
da Amadora

Rede ciclavel e pedonal na area
de influéncia da interface de
transporte do Barreiro

Implementacéo da rede ciclavel
estruturante concelhia — Cascais
(1.2 Fase)

Construgao de acessibilidades
pedonais e ciclaveis na EN249

Ligagdes ciclaveis da cidade de
Lisboa

mais limpos e eficientes

cidadaos

do consumo de energia

Loures Ciclavel
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Medidas

Promogao de uma
harmoniosa transferéncia

Melhoria da eficiéncia e
da eficacia do transporte

de pessoas e bens para modos de transporte

mais limpos e eficientes

Garantia de um sistema
de acessibilidades e
transporte mais inclusivo

Redugao do impacte
negativo do sistema de
transportes sobre a satide
e a seguranga dos
cidadaos

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Construgao de passeio pedonal e
ciclovia Alcainga-Malveira

Construgao de passeio pedonal e
ciclovia Achada-Mafra

Construgéo de passeio pedonal
Carapinheira-Mafra

Construgao de Passeio Pedonal
Barril-Baleia

Construgéo de Passeio Pedonal
entre Ribeira d'llhas e Ribamar

Criagéo de passeio pedonal e
ciclavel entre Rua D. Manuel | e
Escola Profissional — Moita

Ligagao pedonal e ciclavel da
Marginal da Moita a ciclovia
Moita-Gaio-Rosério

Criagéo de percursos pedonal e
ciclavel de deslocagao entre
Gaio-Rosario e Sarilhos
Pequenos

Criagédo de “Zona 30” na ex-
EN11 e Rua 1.° de Maio, Baixa
da Banheira

Montijo ciclavel e o Arco Oeste

Montijo ciclével e interfaces de
transporte
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Redugao do impacte

AW DIE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens o L
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

Montijo ciclével e a reconverséo
da linha de caminho-de-ferro

Execugao do Plano da Rede
Ciclavel do Municipio de
Odivelas

Criagéo de Zonas 30 no concelho
de Odivelas

Criagao da ciclovia empresarial
na zona poente do concelho de
Oeiras

CICLOPY - Rede Ciclavel da
Peninsula de Settbal — Concelho
de Palmela

HUB10 - Plataforma
Humanizada de Conex&o
Territorial — Concelho de Palmela

Rede ciclavel e pedonal na area
de influéncia das interfaces de
transportes de Corroios, Amora,
Fogueteiro e Seixal

Criagéo de redes pedonais e
ciclaveis (Sesimbra)

Criagéo de acessos pedonais
nas relacdes de proximidade -
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Medidas

Redugao do impacte
Melhoria da eficiéncia e . A Garantia de um sistema negativo do sistema de
o harmoniosa transferéncia o :
da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a saude
para modos de transporte o !
de pessoas e bens transporte mais inclusivo e a segurancga dos

Promogao de uma

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Vila de Sesimbra

mais limpos e eficientes S
cidadaos

CICLOPY - Rede Ciclavel da
Peninsula de Setbal — Concelho
de Setlbal

Rede de Ciclovias Urbanas de
Setubal

HUB10 - Plataforma
Humanizada de Conex&o
Territorial — Concelho de Setdbal

Percurso ciclavel e pedonal na
ligagdo Colares, Banzéo, Praia
Grande

Rede ciclavel dos eixos Agualva-
Queluz, Massaméa-Casal da
Barota e Queluz-Belas

Criagao de circuito ciclavel e
pedonal na Freguesia de Rio de
Mouro e ligagéo ao Cacém

Percurso ciclavel para a cidade
de Agualva-Cacém

Ciclovia da Portela de Sintra

Criagéo do percurso pedonal e
ciclavel entre Agualva e Mira-
Sintra

Reperfilamento da estrada de
ligagao Portela de Sintra —
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Redugao do impacte

AW DIE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens o .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

Ouressa

Ligagéo Ouressa — Igreja de
Algueirdo e Agrupamento de
Escolas Ferreira de Castro

Ligagéo da Av. Do Atlantico as
zonas balneares

Rede Estruturante Ciclavel e
Pedonal do Concelho de Vila
Franca de Xira

Divulgagéo da rede ciclavel
estruturante da AML

Criagdo de percursos pedonais
inclusivos na colina do Castelo
para melhoria dos acessos da
populacéo local a baixa

Reperfilamento de eixos para
alargamento dos passeios e
introdug@o de ciclovias (Lisboa)

IV.2 - Implementagao de equipamentos complementares e implementacao de sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada

Sistema de Bikesharing de
Alcochete

BIKAS - Sistema integrado de
aluguer/empréstimo de bicicletas
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Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte
de pessoas e bens

Promogao de uma
harmoniosa transferéncia
para modos de transporte

mais limpos e eficientes

Garantia de um sistema
de acessibilidades e
transporte mais inclusivo

Redugao do impacte
negativo do sistema de
transportes sobre a satide
e a seguranga dos

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

de Mafra

Criagédo de parqueamentos
fechados para bicicletas nas
interfaces de Penteado, Moita,
Alhos Vedros e Baixa da
Banheira

Sistema municipal de bicicletas
partilhadas de Oeiras

cidadaos

IV.3 — Promocao da acessibilidade para todos no espago pbl
Loures Acessivel para Todos

Acessibilidade inclusiva em
interfaces da cidade de Lisboa

Montijo pedonal e acessivel
V.1 — Melhoria da gestéo da utilizagéo do TI

Sistemas inteligentes de controlo
de estacionamento na Ericeira

Sistema de gestéo integrada de
Informagao aos parques de
estacionamento (Sintra)

ico

Elaboragéo do Plano de
Mobilidade Sustentavel —
Odivelas

Elaboragao de planos de
mobilidade e transportes a escala

V.2 - Promocao da elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a regional e sub-regional
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Redugao do impacte

AW DIE Garantia de um sistema negativo do sistema de

harmoniosa transferéncia

Redugao da poluigao
atmosférica, do ruido,
das emissoes de GEE e
do consumo de energia

Melhoria da eficiéncia e

Medidas da eficacia do transporte de acessibilidades e transportes sobre a satide

para modos de transporte

de pessoas e bens o .
mais limpos e eficientes

transporte mais inclusivo e a segurancga dos
cidadaos

regional e sub-regional

V.3 - Implementacao de campanhas de sensibilizagao para a utilizagdo de modos sustentaveis

Implementagdo de campanhas
de promogao da mobilidade
sustentavel

V1.1 - Promover o ordenamento da atividade logistica na AML

Avaliag&o da criagdo de um polo
logistico associado ao MARL na
AML Sul

V1.2 - Promover a implementagédo de projetos de logistica urbana

Projeto de logistica urbana para
a zona piloto da Baixa de Lisboa

Sistema-piloto de logistica
urbana no centro de Aimada

Projeto-piloto de logistica urbana
na cidade do Barreiro

Forte Moderado Fraco [ ] Nao aplicavel
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6. PLANO DE INTERVENGAO E INVESTIMENTO
6.1. ENQUADRAMENTO
No presente capitulo apresenta-se o programa de execugéo associado a implementagéo das propostas de
intervengdo do PAMUS-AML, o qual inclui uma estimativa de custos de investimento e a calendarizacéo
associada a concretizagao das propostas.
Note-se que no plano execugdo contam:
e Projetos com calendarizagdo definida e respetiva estimativa de custos de implementagdo, que se
reportam aos projetos cujos municipios apresentaram nos respetivos PEDU’s, bem como outros projetos
com concretizagao programada (Quadro 6.1);
e Qutros projetos para os quais ndo foi possivel definir uma calendarizagdo por envolverem outras
entidades (i.e. administrac&o central) e/ou que pelo nivel de “maturidade” em que se encontram nao foi
possivel estimar custos de implementacao e que se apresentam no Quadro 6.2.
6.1.1.  Programa de execugao e de investimentos

A implementagdo das medidas previstas no Plano de Ac¢do do PAMUS-AML ocorre, grosso modo, no
horizonte temporal 2016-2022, podendo a calendarizagdo prevista para cada uma das medidas ser
consultada no Quadro 6.1. Ainda assim, admite-se que algumas medidas, nomeadamente aquelas que néo
tém enquadramento nos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano e que s&o da responsabilidade de
entidades terceiras (e.g. medidas da responsabilidade da Infraestruturas de Portugal) possam ter um
calendario de execugao que vai para além deste horizonte temporal.

Do ponto de vista do valor do investimento, a operacionaliza¢do do Plano de Agao envolve um investimento
de cerca de 61,967 milhdes de Euros®. A sua distribuicdo por eixo estratégico de intervengéo (Figura 6.1)
permite concluir que uma percentagem significativa do investimento esta alocada ao “Eixo IV — Reforgar a
quota de utilizagdo dos modos suaves”, cujo montante (48,675 milhdes de Euros) representa 78,6% do
investimento previsto. Sequem-se o “Eixo Il — Reforgar a intermodalidade do sistema de transportes” e o
“Eixo | — Adequar a oferta de TP as necessidades de mobilidade da populacéo “, aos quais 0 PAMUS-AML
afeta 11,0% (6,839 milhdes de Euros) e 7,0% (4,321 milhdes de Euros) do investimento, respetivamente.

Por sua vez, o “Eixo Il — Reforgar a conetividade da rede rodovidria metropolitana e modernizar a rede
ferrovidria” tem uma dotagéo financeira que representa 2,1% do investimento (1,302 milhdes de Euros),
enquanto que o “Eixo V — Implementar medidas de gestdo da mobilidade “recebe 1,3% do investimento (830
mil Euros). O “Eixo VI — Promover o desempenho do sistema logistico” ndo tem alocado qualquer montante,

25 Este montante contempla apenas as medidas que foram objetivo de candidatura a financiamento no ambito dos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano
apresentados pelos municipios, a que acresce a medida “Implementagdo de solugbes integradas de informagéo ao publico” da iniciativa da AML. As restantes
medidas (da responsabilidade dos municipios, mas n&o enquadraveis nos referidos Planos Estratégicos, da responsabilidade da AML ou de entidades terceiras) néo
foram objetivo de orgamentagao, pelo que ndo séo contabilizadas.
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porquanto o conjunto de medidas propostas ndo tém enquadramento nos Planos Estratégicos de
Desenvolvimento Urbano apresentados pelos municipios.

FIGURA 6.1 — INVESTIMENTO POR EIXO ESTRATEGICO DE INTERVENGAO DO PAMUS-AML
60,000,000 €
50,000,000 € 48,675,129 €
40,000,000 €
30,000,000 €

20,000,000 €

10,000,000 € 5788693 €

. 1,352,000 € 830,000 € 0€
0 € | ] —
Eixo Il Eixo lll Eixo IV EixoV Eixo VI

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016

Uma analise mais detalhada por eixo estratégico de intervengdo permite ainda perceber a distribuigdo do
investimento por objetivo operacional do PAMUS-AML. Concretizando, e no caso do Eixo | (Figura 6.2), o
essencial do investimento é captado pelas medidas integrantes do objetivo “.1 — Estruturacdo de corredores
urbanos de procura elevada’, que representa 79,4% (3,430 milhdes de Euros) do investimento alocado a este
Eixo.

FIGURA 6.2 - INVESTIMENTO POR OBJETIVO OPERACIONAL DO EIXO |

£241,000 \

= |.1 - Estruturag@o de corredores urbanos de procura elevada
= |.2 - Implementag@o de solugdes de transporte flexiveis
= |.3 - Implementagéo de servigos de transporte urbano

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016
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No caso do Eixo Il, apenas os objetivos operacionais “Il.1 — Construgéo/requalificagdo da rede de interfaces
intermodais” e “Il.4 — Melhoria do sistema integrado de informag&o ao publico” tém investimento alocado, com
o primeiro a captar 92,6% (6,289 milhdes de Euros) do montante global previsto para este eixo estratégico de
intervengao.

FIGURA 6.3 — INVESTIMENTO POR OBJETIVO OPERACIONAL DO EIX0 Il
€500,000

B |1 - Construgéo/requalificacéo da rede de interfaces intermodais

B ||.4 — Melhoria do sistema integrado de informagéo ao publico

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016

O Eixo IIl tem dois objetivos operacionais com medidas com investimentos alocados (Figura 6.4). O objetivo
“lll.1 - Construgéo de vias que permitam o refor¢o da conetividade da rede rodoviaria metropolitana” capta
65,9% (890 mil Euros) do investimento deste eixo, enquanto que o objetivo “lll.3 — Implementagéo de
sistemas inteligentes de controlo de trafego” recebe os restantes 34,1% (462 mil Euros). Note-se que embora
boa parte das medidas enquadradas pelos objetivos operacionais III.1 e “Ill.2 — Modernizar a rede ferroviaria
metropolitana®, envolvendo investimentos avultados, os valores dos mesmos ndo foram considerandos
porquanto ndo tiveram enquadramento nos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano.

FIGURA 6.4 — INVESTIMENTO POR OBJETIVO OPERACIONAL DO Eixo Il

€461,692

M |1 — Construgéo de vias que permitam o reforco da conetividade da rede rodoviaria metropolitana
ll.3 - Implementag&o de sistemas inteligentes de controlo de trafego

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016
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O Eixo IV (Figura 6.5), sendo aquele para o qual é canalizado o essencial do esforgo de investimento do
PAMUS-AML (48,675 milhdes de Euros), destaca-se o objetivo “IV.1 — Expanséo/requalificagdo das redes
ciclavel e pedonal” que representa 95,5% (46,480 milhdes de Euros) do investimento deste eixo. Por sua vez,
0 objetivo “IV.2 — Criagdo de uma rede de equipamentos complementares e implementacéo de sistemas de
bicicletas de utilizagdo partilhada” tem 2,9% (1,425 milhdes de Euros) do investimento, n&o indo o objetivo
“IV.3 — Promogé&o de acessibilidade para todos no espago publico” além de 1,6% (770 mil Euros).

FIGURA 6.5 — INVESTIMENTO POR OBJETIVO OPERACIONAL DO EIx0 IV

€1,424654 __€770,000

= |V.1 - Expans&o/requalificagdo das redes ciclavel e pedonal

IV.2 — Criagdo de uma rede de equipamentos complementares e implementagéo de sistemas de bicicletas de
utilizagéo partilhada

= |V.3 - Promog&o de acessibilidade para todos no espaco publico

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016

Finalmente, no caso do Eixo V (Figura 6.6), apenas dois objetivos tém valores de investimento alocado. O
objetivo “V.1 — Melhoria da gestdo da utilizagdo do TI” recebe 81,9% (680 mil Euros) do investimento,
enquanto que ao objetivo “V.2 — Promogao da elaboragédo de Planos de Mobilidade Sustentavel & escala
regional e sub-regional” s@o alocados os restantes 18,1% (150 mil Euros).

FIGURA 6.6 — INVESTIMENTO POR OBJETIVO OPERACIONAL DO EIxo V

mV.1- Melhoria da gestdo da utilizagéo do Tl

mV.2 - Promocao da elaboragéo de Planos de Mobilidade Sustentavel a escala regional e subregional

Fonte: Municipios da AML e AML, fevereiro 2016
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QUADRO 6.1 - CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS

O ADEQUAR A OFERTA D P A DJA\D, D
000,00
OB DADE DA POP ACAO
1.1 - Estruturagao de corredores urbanos de procura elevada 3430 000,00 €
1.1.1 — Elaborag&o do estudo de viabilidade técnica e econémica para o 150 000,00 € Municipio de Almada

estabelecimento de linhas de elevada capacidade em sitio proprio (Almada)

1.1.2 - Implementacéo do sistema de TP em sitio prprio de Cascais — 1.2
Fase

1500 000,00 €

Municipio de Cascais

1.1.3 - Criagao de corredor dedicado de TP na Avenida 1.° de Maio no Vale
da Amoreira (Moita)

280 000,00 €

Municipio da Moita

1.1.4 — Estruturag&o do corredor dedicado Algés-Portela

1 500 000,00 €

Municipio de Oeiras

1.2 - Implementagao de solugdes de transporte flexiveis 241 000,00 €
1.2.1 - Solugéo de transporte flexivel em territdrio periurbano (Palmela) 141 000,00 € Municipio de Palmela
1.2.2 - C’)‘nagao do servico de mobilidade inclusivo “Circuito da Satde da 100 000,00 € Municipio de Almada
Almada
1.3 — Implementacao de servigos de transporte urbano 650 000,00 €
1.3.1- Elabqragéo de.um~ estudo de viabilidadeg projeto paraa 150 000,00 € Municipio de Almada
modernizag&o e ampliagao do transporte ferroviario Transpraia
1.3.2 — Servigo de transporte urbano “Voltas II” 500 000,00 € Municipio de Odivelas
O R ORCAR A RVIODALIDADE DO A D ARG

D A » . - 0 00 0
1.1 - Construgao/requalificagdo da rede de interfaces intermodais 6 288 692,92 €
11.1.1 - Acessibilidade em modos suaves as interfaces de TP do concelho da
Amadora - Qualificagdo pedonal e viéria da envolvente a interface — Av. D. 641 250,92 € Municipio da Amadora
Carlos |

[215




Medidas

Estimativa de
Investimento

Calendarizagao do Investimento

oz | | v | ave oo | v |

Entidade Responsavel

11.1.2 — Construgdo do Parque Intermodal da Ericeira 765 000,00 € Municipio de Mafra
11.1.3 — Construgao do Parque Intermodal de Mafra — Alto da Vela 1000 000,00 € Municipio de Mafra
I1.1.4 - Construgéo do Parque Intermodal da Venda do Pinheiro 497 442,00 € Municipio de Mafra
11.1.5 — Criago de abrigos e recortes para tomada e largada de passageiros

na rede de TP dos TCB em Alhos, Vedros, Baixa da Banheira e Vale da 100 000,00 € Municipio da Moita
Amoreira

II.1:6 — Criag&o de parques de estacionamento nas interfaces ferroviarias da 700 000,00 € Municipio da Moita
Moita e Penteado

1.1 7 - Ligacéo dp largo adjacep’te. a Rua Infante D. Henrique a zona central 200 000,00 € Municipio de Palmela
do Pinhal Novo (interface ferroviaria)

11.1.8 - Ligag@o Intermodal na Interface do Pinhal Novo — Sul 250 000,00 € Municipio de Palmela
1119 - Quallﬂcqgao da envolvente as interfaces de Amora, Corroios, 500 000,00 € Municipio do Seixal
Fogueteiro e Seixal

11.1.10 — Consolidagdo da Estagao Intermodal de Setubal 900 000,00 € Municipio de Setubal
1.1.1 1’— Estudo para o reforgo da intermodalidade da Interface das 100 000,00 € Municipio de Setdbal
Fontainhas

11.1.12 - Infraestruturas de apoio — Transportes partilhados e estacionamento

dissuasor (Interfaces de Pévoa de Santa Iria, Alverca do Ribatejo, Alhandra, 635 000,00 € Municipio de Vila Franca de Xira
Vila Franca de Xira, Castanheiro do Ribatejo e Vala do Carregado)

1.2 - Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transportes 0,00 €

1.3 — Reforco da implementacéo das solugdes de bilhética integrada 0,00 €

1.4 — Melhoria do sistema integrado de informagéo ao publico 500 000,00 €

11.4.1 — Implementagao de solugdes integradas de informagao ao publico 500 000,00 € AML; Municipios de Lisboa e da

Moita
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E=tirnativalde Calendarizagao do Investimento

Medidas : Entidade Responsavel
Investimento Ate2015 2016 | 2017 2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022

EIXO Il - REFORGAR A CONETIVIDADE DA REDE ROI?OVIARIA
METROPOLITANA E MODERNIZAR A REDE FERROVIARIA

1352 000,00 €

.1 - Cons_t['u.géo de vias_ que permitam o reforgo da conetividade da 890 308,00 €

rede rodoviaria metropolitana

I1I.1.1 — Execucéo do Plano da Rede Viaria do Municipio de Odivelas 890 308,00 € Municipio de Odivelas

lll.2 - Modernizagao da rede ferroviaria metropolitana 0,00 €

1Il.3 - Implementagao de sistemas inteligentes de controlo de trafego 461 692,00 €

gl.3.1.— Sistema inteligente de gestéo do trafego rodoviario do concelho do 291 692,00 € Municipio do Barreiro
arreiro

gl.3.2 - Implementagao do sistema inteligente de trafego do concelho de 100 000,00 € Municipio de Cascais
ascais

1.3.3- Introd.ugé(_) de sistemas de informagéo inteligentes na EN8 (Malveira 70 000,00 € Municipio de Mafra

e Venda do Pinheiro)

EIXO IV - REFORGAR A QUOTA DE UTILIZAGAO DOS MODOS SUAVES | 48,675,128.96 €

IV.1 - Expansaolrequalificagéo das redes ciclavel e pedonal 46,480,474.96 €

IV.1.1 — Rede Ciclavel e Pedonal de Alcochete 1 350 000,00 € Municipio de Alcochete
IV.1.2 — Reafectar espago canal da ex-EN377 para modos suaves 600 000,00 € Municipio de Almada
IV.1.3 — Qualificar e reordenar a circulagao e o estacionamento na Rua do 400 000,00 € Municipio de Aimada

Juncal, com reafectagao do espaco para os modos suaves

IV.1.4 — Ampliar a rede ciclavel de Aimada, promovendo a continuidade € a 1500 000,00 €

ligagao as interfaces multimodais de Pragal, Cacilhas e Trafaria Municipio de Almada
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E=tirnativalde Calendarizagao do Investimento

Medidas : Entidade Responsavel |
Investimento | Ats 2015 = 2016 | 2017 | 2018 = 2019 mmm

V.1 '5[ Qnar rede dg percursos escolares no interior do concelho integrando 1000 000,00 € Municipio de Almada
as valéncias pedonais e ciclavel
IV.1.6 — Acessibilidade em modos suaves as interfaces de TP do concelho da 2593 213,08 € Municipio da Amadora
Amadora
Trogo Amadora Este-Amadora 32242441 € Municipio da Amadora
Trogo Interface da Reboleira-Interface de Santa Cruz/Damaia 73 829,00 € Municipio da Amadora
Trogo Rua da Liberdade-Brandoa 72 080,00 € Municipio da Amadora
Trogo Interface de Santa Cruz/Damaia-Bairro do Zambujal 88 351,00 € Municipio da Amadora
Trogo Av. Dr. José Pontes-Parque Central 84 588,00 € Municipio da Amadora
Trogo Damaia-Quinta Grande (Alfragide) 114 374,00 € Municipio da Amadora
Trogo Rua Aurélio Ferreira-Av. D. José | 21889,00 € Municipio da Amadora
S”‘Zogo Biblioteca Dr. Fernando Piteira Santos-Av. Cmte. Luis Antdnio da 48 866,00 € Municipio da Amadora
Melhoria da acessibilidade pedonal a interface da Reboleira (Av. 11 de 280 000,00 € Municipio da Amadora
Setembro-Av. D. Carlos I)
Qualificagdo de percursos pedonais entre o Interface da Reboleira e 0s
polos empregadores e de educagéo/formagéo do Polo Industrial da Venda 1486 811,67 € Municipio da Amadora
Nova
IV.1.7 - Rede mclayel e pedonal na area de influéncia da interface de 1900 000,00 € Municipio do Barrsiro
transporte do Barreiro
-_— 3 i A i - i a
:;/a.;(.:; Implementag&o da rede ciclavel estruturante concelhia — Cascais (1. 1504 516,00 € Municipio de Cascais
IV.1.9 - Construg&o de acessibilidades pedonais e ciclaveis na EN249 400 000,00 € Municipio de Cascais
IV.1.10 - Ligagdes ciclaveis da cidade de Lishoa 7700 000,00 € Municipio de Lisboa
IV.1.11 - Loures Ciclavel 3036 828,00 € Municipio de Loures
IV.1.12 - Construgao de passeio pedonal e ciclovia Alcainga-Malveira 150 000,00 € Municipio de Mafra
IV.1.13 - Construgao de passeio pedonal e ciclovia Achada-Mafra 295 000,00 € Municipio de Mafra
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Calendarizagao do Investimento

Medidas Estimativa de

Entidade Responsavel

Investimento | ate 2015 | 2016 2018 | 2019

IV.1.14 - Construgéo de passeio pedonal Carapinheira-Mafra 128 256,00 € Municipio de Mafra
IV.1.15 - Construgao de Passeio Pedonal Barril-Baleia 95 000,00 € Municipio de Mafra
IV.1.16 — Construgéo de Passeio Pedonal entre Ribeira d’llhas e Ribamar 105 000,00 € Municipio de Mafra
VA7 - Criagéo de pas§eio pedonal e ciclavel entre Rua D. Manuel | e 173 085,00 € Municipio da Moita
Escola Profissional — Moita
IV.j 18 -Li'g.agéo pedonal e ciclavel da Marginal da Moita & ciclovia Moita- 25000,00 € Municipio da Moita
Gaio-Rosario
VA 19 -Criagéo de percursos pedonal e ciclavel de deslocagao entre Gaio- 57 845,00 € Municipio da Moita
Rosério e Sarilhos Pequenos
V.1 .ZQ — Criag&o de “Zona 30" na ex-EN11 e Rua 1.° de Maio, Baixa da 859 600,00 € Municipio da Moita
Banheira

Criagéo de “Zona 30" na ex-EN11 652 565,00 € Municipio da Moita

Criagéo de “Zona 30” na Rua 1.° de Maio 207 035,00 € Municipio da Moita
IV.1.21 - Montijo ciclavel e o Arco Oeste 1132 004,88 € Municipio do Montijo
IV.1.22 — Montijo ciclavel e interfaces de transporte 983 000,00 € Municipio do Montijo
IV.1.23 — Montijo ciclavel e a reconvers&o da linha de caminho-de-ferro 671 315,00 € Municipio do Montijo
IV.1.24 — Execugdo do Plano da Rede Ciclavel do Municipio de Odivelas 500 000,00 € Municipio de Odivelas
IV.1.25 - Criag&o de Zonas 30 no concelho de Odivelas 750 000,00 € Municipio de Odivelas
I(\)/e:razf — Criagao da ciclovia empresarial na zona poente do concelho de 750 000,00 € Municipio de Oiras
IV.1.27 - CICLOP7 - Rede Ciclavel da Peninsula de Settibal — Concelho de 1400 000,00 € Municipio de Palmela
Palmela
IV.1.28 - HUB10 - Plataforma Humanizada de Conex&o Territorial — _
Concelho de Palmela 1300 000,00 € Municipio de Palmela
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Medidas : T T T T ] Entidade Responsavel |
Investimento | Ats 2015 = 2016 | 2017 | 2018 = 2019 mmm

IV.1.29 - Rede cicla\(el e pedonal na area de inflyencia das interfaces de 2526 550,00 € Municipio do Seixal
transportes de Corroios, Amora, Fogueteiro e Seixal

IV.1.30 - Criag&o de redes pedonais e ciclaveis (Sesimbra) 2097 000,00 € Municipio de Sesimbra
VA1 .31.— Criagdo de acessos pedonais nas relagdes de proximidade — Vila 173 000,00 € Municipio de Sesimbra
de Sesimbra

gg:dg;_ CICLOP7 - Rede Ciclavel da Peninsula de Setubal — Concelho de 900 000,00 € Municipio de Setibal
IV.1.33 — Rede de Ciclovias Urbanas de Setubal 750 000,00 € Municipio de Setubal
IV.1.34 - HUB10,— Plataforma Humanizada de Conex&o Territorial — 463 475,00 € Municipio de Setdbal
Concelho de Setubal

I(\;/r;n?jse — Percurso ciclavel e pedonal na ligagao Colares, Banzéo, Praia 945 000,00 € Municipio de Sintra
IV.1.36 — Rede ciclavel dos eixos Agualva-Queluz, Massama-Casal da 1990 000,00 € Municipio de Sintra
Barota e Queluz-Belas

IV.1.37 —.Cria?éo de circ'uito ciclavel e pedonal na Freguesia de Rio de 800 000,00 € Municipio de Sintra
Mouro e ligagéo ao Cacém

IV.1.38 — Percurso ciclavel para a cidade de Agualva-Cacém 270 000,00 € Municipio de Sintra
1V.1.39 - Ciclovia da Portela de Sintra 81 000,00 € Municipio de Sintra
IV.1.40 - Criagdo do percurso pedonal e ciclavel entre Agualva e Mira-Sintra 450 000,00 € Municipio de Sintra
IV.1.41 - Reperfilamento da estrada de ligagao Portela de Sintra — Ouressa 305 000,00 € Municipio de Sintra
V.1 .42 — Ligagao Ouressa - Igreja de Algueirdo e Agrupamento de Escolas 250 000,00 € Municipio de Sintra
Ferreira de Castro

IV.1.43 - Ligagao da Av. Do Atlantico as zonas balneares 220 000,00 € Municipio de Sintra
:j\/el(ﬁ': - Rede Estruturante Ciclavel e Pedonal do Concelho de Vila Franca 2899 787,00 € Municipio de Vila Franca de Xira
IV.2 - Criagao de uma rede de equipamentos complementares e 1424 654.00 €

implementacao de sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada ’

IV.2.1 - Sistema de Bikesharing de Alcochete 350 000,00 € Municipio de Alcochete
:\\lllairs - BIKAS - Sistema integrado de aluguer/empréstimo de bicicletas de 168 000,00 € Municipio de Mafra

220 |



AREA METROPOLITANA
nE LISB0A

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

E=tirnativalde Calendarizagao do Investimento

Medidas

Entidade Responsavel

Investimento | ate 2015 | 2016 2018 | 2019

IV.2.3 - Criagdo de parqueamentos fechados para bicicletas nas interfaces — .
de Penteado, Moita, Alhos Vedros e Baixa da Banheira 15000,00 € Municipio da Moita

Criagéo de pqrqueamentos fechados para bicicletas nas interfaces da 900000 € Municipio da Moita
frequesia da Moita

Criagéo de parqueamentos fechados para bicicletas nas interfaces da 300000 € Municipio da Moita
frequesia de Alhos Vedros

Criagéo de pgrqueamento§ fechados para bicicletas nas interfaces da 3000,00 € Municipio da Moita
frequesia da Baixa da Banheira
IV.2.4 - Criagéo do espago da mobilidade e cicloficina da Moita? 13 105,00 € Municipio da Moita
IV.2.5 - Sistema municipal de bicicletas partilhadas de Oeiras 878 549,00 € Municipio de Oeiras
IV.3 - Promocgao de acessibilidade para todos no espago publico 770 000,00 €
IV.3.1 - Loures Acessivel para Todos 770 000,00 € Municipio de Loures
EIXO V - IMPLEMENTAR MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE 830 000,00 €
V.1 - Melhoria da gestao da utilizagao do TI 680 000,00 €
V.1.1 - Sistemas inteligentes de controlo de estacionamento na Ericeira 80 000,00 € Municipio de Mafra
VA .2.— Sistema dg gestdo integrada de Informagéo aos parques de 600 000,00 € Municipio de Sintra
estacionamento (Sintra)
V.2 - Promogao da elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a

. . 150 000,00 €

escala regional e sub-regional
V.2.1 - Elaboragao do Plano de Mobilidade Sustentavel — Odivelas 150 000,00 € Municipio de Odivelas

% Esta medida encontra-se também contemplada no Eixo I1.4, contudo em termos de orgamento alocou-se exclusivamente a este eixo.
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Medidas

Estimativa de
Investimento

Calendarizagao do Investimento

Até 2015 | 2016 2018 | 2019

Entidade Responsavel

V.3 - Implementacdo de campanhas de sensibilizacao para a utilizagcao

de modos sustentaveis s
0 PROMO ROD x O DO ALO 0 0,00
VI.1 - Promover o ordenamento da atividade logistica na AML 0,00 €
VI.2 - Promover a implementacao de projetos de logistica urbana 0,00 €
TOTAL 61,966,821.88 €
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QUADRO 6.2 — CALENDARIZAGAO DA IMPLEMENTAGAO DOS RESTANTES PROJETOS

O ADEQUAR A O RIAD P A DAD D) OB DADE DA
DOP ACAO

1.1 - Estruturagao de corredores urbanos de procura elevada

Administragéo Central/ Municipios do

1.1.1 — Criag&o do Corredor Transversal em Sitio Proprio Seixal — Moita Seixal. Barreiro & Moita

1.1.2. - Estudo de viabilidade técnica e econémica para o estabelecimento de linhas

de elevada capacidade em sitio proprio (Bus Rapid Transit) em Almada Municipio de Almada

.1.3 - Expansao do Corredor Transversal em Sitio Proprio a Costa da Caparica e & Administragéo Central/ Municipio de
Cidade da Agua (Almada) Almada

1.2 - Implementagao de solugdes de transporte flexiveis

1.3 — Implementacao de servigos de transporte urbano

0 REFORCAR A RMODALIDADE DO A DE TRANSPOR

1.1 - Construgao/requalificagdo da rede de interfaces intermodais

I1.1.1 — Reconverséo da interface de Sete Rios Municipio de Lisboa
11.1.2 - Construgao da interface rodoferroviaria de Santa Iria de Azdia Municipio de Loures
11.1.3 — Construgao da interface rodoferroviaria da Bobadela Municipio de Loures

1.2 - Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transportes

1.2.1 — Estudo de um novo sistema tarifario intermodal da AML AML

1.3 — Reforgo da implementacéo das solugdes de bilhética integrada
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Medidas

Até 2015 | 2016

Calendarizagao do Investimento

Entidade Responsavel

11.3.1 - Reforco da integragao bilhética na AML

AML

11.3.2 — Concegéo de uma plataforma para centralizagao de informagéo,
autenticacéo, controle de acessos e gestdo de pagamentos

EMEL, Municipio de Lisboa

1.4 - Melhoria do sistema integrado de informagao ao publico

11.4.1 - Criagéo de uma plataforma de integracéo de sistemas de informag&o

Municipio de Lisboa e AML

11.4.2. — Potenciagdo da Plataforma TRANSPORLIS

Transporlis-Metro de Lisboa, Municipio de
Lisboa

11.3.3 - Criagéo da casa da mobilidade de Almada

EIXO Ill - REFORGAR A CONETIVIDADE DA REDE ROI?OVIARIA
METROPOLITANA E MODERNIZAR A REDE FERROVIARIA

lil.1 - Construgéo de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede
rodoviaria metropolitana

Municipio de Aimada

I1I.1.1 - Ligag&o Pdvoa de Santa Iria/Forte da Casa - 1C2

Municipio de Vila Franca de Xira

111.1.2 — Variante a EN10 — P6voa de Santa Iria/Forte da Casa/Alverca

Municipio de Vila Franca de Xira

111.1.3 — Circular Urbana de Alverca

Municipio de Vila Franca de Xira

I1.1.4 — Variante a Vila Franca de Xira

Municipio de Vila Franca de Xira

III.1.5 - Variante Poente de Vialonga (e ligagdo a A1)

Municipio de Vila Franca de Xira

I1.1.6 — Construgdo da ER19

Infraestruturas de Portugal

II1.1.7 - Construg&o da Transversal Rodoviaria Sul (ER10 + ER11-2)

Infraestruturas de Portugal
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Calendarizagao do Investimento

Medidas Entidade Responsavel
Até 2015 | 2016

ll.2 - Modernizagao da rede ferroviaria metropolitana

I11.2.1 — Modernizagéo da Linha de Cascais
111.2.2 — Modernizagéo da Linha do Oeste (Melegas/Lourical + Ramal de Alfornelos)

1.3 - Implementacgéo de sistemas inteligentes de controlo de trafego

O R ORCAR A QUOTA D ACAO DO ODO A

IV.1 - Expansaolrequalificagio das redes ciclavel e pedonal

IV.1.1 - Divulgagao da rede ciclavel estruturante da AML AML

IV.1.2 — Criag&o de percursos pedonais inclusivos na colina do Castelo para

melhoria dos acessos da populagéo local a baixa que dispense a utilizagdo do Municipio de Lisboa

automovel
Percurso pedonal de Santa Luzia (elevador) Municipio de Lisboa
Percurso pedonal da Graga (Funicular) Municipio de Lisboa
Percurso pedonal da Sé (Elevador) Municipio de Lisboa
Percurso pedonal da Mouraria (Escadas rolantes) Municipio de Lisboa
Percurso pedonal da Cerca Moura (Escadas rolantes) Municipio de Lisboa

Ic\i/éﬂdsi;SReperﬂlamento de eixos para alargamento dos passeios e introdugéo de Municipio de Lisboa
Reperfilamento da Av. Da Republica Municipio de Lisboa
Reperfilamento da Av. Fontes Pereira de Melo Municipio de Lisboa
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Calendarizagao do Investimento

Medidas Entidade Responsavel
Até 2015

Reperfilamento da Av. Rovisco Pais Municipio de Lisboa

IV.2 - Criagdo de uma rede de equipamentos complementares e de sistemas de
bicicletas de utilizagdo partilhada

IV.3 - Promocgao de acessibilidade para todos no espago publico

IV.3.1 - Acessibilidade inclusiva em interfaces da cidade de Lishoa Municipio de Lisboa

IV.3.2 — Montijo pedonal e acessivel Municipio do Montijo

EIXO V - IMPLEMENTAR MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE

V.1 — Melhoria da gestao da utilizagao do Tl

V.2 - Promogao da elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a escala
regional e sub-regional

V.2.1 - Elaborag&o de planos de mobilidade e transportes a escala regional e sub-

; AML
regional

V.3 - Implementagado de campanhas de sensibilizagdo para a utilizagao de
modos sustentaveis

V.3.1 — Implementag&o de campanhas de promogdo da mobilidade sustentavel AML
O PROMO ROD P O DO ALO 0

V1.1 - Promover o ordenamento da atividade logistica na AML

VI1.1.1 — Avaliagéo da criagdo de um polo logistico associado ao MARL na AML Sul AML

V1.2 - Promover a implementacéo de projetos de logistica urbana

V1.2.1 - Projeto de logistica urbana para a zona piloto da Baixa de Lisboa Municipio de Lisboa

VI1.2.2 - Sistema-piloto de logistica urbana no centro de Almada Municipio de Almada
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Calendarizagao do Investimento

Medidas Entidade Responsavel
Até 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

V1.2.3 — Projeto-piloto de logistica urbana na cidade do Barreiro Municipio do Barreiro
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1.

PLANO DE MONITORIZAGAO

74.

O Plano de Monitorizagdo do PAMUS-AML tem subjacente o objetivo de possibilitar a avaliagdo do grau de
concretizagdo do conjunto de medidas propostas, assim como a monitorizagdo dos efeitos inerentes a sua
implementag&o ao nivel do funcionamento e desempenho do sistema de transportes e mobilidade na AML.

O processo de monitorizagdo constitui-se assim como uma ferramenta-chave a trés niveis:

1. Acompanhamento, através da definicdo de um conjunto de indicadores que permitam: (i) medir os
progressos da implementacéo efetiva das medidas (monitorizagdo da execugao); (i) avaliar o efeito das
acbes/medidas executadas (monitorizagdo de impactes), (iii) avaliar o contributo das acdes para a
prossecucado dos objetivos do PAMUS-AML;

2. Gestao do plano, através da elaboragao de relatdrios de acompanhamento que permitam avaliar o efeito
associado a concretizagéo das agdes e a eventual necessidade de implementacdo de medidas corretivas,
permitindo assim a corre¢do de acdes com fraca eficacia;

3. Aprendizagem e melhoria na atuagao, através da constituicdo de um conjunto de procedimentos que
permitam aprender com a experiéncia de implementacdo do plano e melhorar a compreensédo do
desempenho dos instrumentos utilizados.

Neste sentido, o presente capitulo:

e |dentifica um conjunto de indicadores e procedimentos de aquisicdo e ftratamento da informacdo
necessaria para o seu calculo;

o Estabelece uma proposta de estrutura de acompanhamento e monitorizagdo do PAMUS-AML.

MODELO DE ACOMPANHAMENTO E MONITORIZAGAO

A operacionalizagéo da estratégia que enforma o PAMUS-AML e, desta forma, a implementagéo do conjunto
de medidas que d&o corpo ao Plano de A¢do depende, essencialmente, dos municipios e da AML, uma vez
que ¢ destas entidades a responsabilidade pela larga maioria das medidas propostas:

e Municipios, responsaveis pela gestdo e operacionalizagdo das projetos e agbes de dmbito municipal e
que concorrem, com a sua implementagao, para a concretizagao da estratégia definida e para alcangar os
resultados e as metas estabelecidas;

e AML que tem, essencialmente, fungbes de coordenacgéo e de articulagdo. Por via do seu estatuto e da
sua constituicdo como Autoridade Metropolitana de Transportes é ainda responsavel pela implementagéo
e/ou dinamizacdo de medidas de &mbito regional/supramunicipal.

Existem ainda outras entidades publicas ou privadas n&o vinculadas pelo PAMUS-AML, mas cuja atuagao
pode contribuir para a implementagdo de algumas medidas, para alcancar os objetivos do Plano e a
concretizagdo dos seus resultados e metas. E o caso, por exemplo, dos operadores de transporte e dos
concessionarios/gestores de infraestruturas.

No que se refere especificamente ao Modelo de Governagédo do PAMUS-AML, este deve combinar duas
dimensdes de gestdo num contexto interinstitucional e operativo, a saber:

208 |



AREA METROPOLITARNA

[IE

LI

Plano de Agéo de Mobilidade Urbana Sustentavel da Area Metropolitana de Lisboa

¢ Dimensao consultiva, que releva da necessidade de associar a implementacao do Plano, 0s municipios
e entidades publicas das tutelas setoriais e entidades privadas. Esta dimensdo consultiva podera ser
ancorada no Grupo de Trabalho Metropolitano da Mobilidade e Sistema de Transportes e no Conselho
Estratégico para o Desenvolvimento Metropolitano da AML (CEDM). No @mbito do CEDM havera uma
secgdo especifica para os Transportes e Mobilidade”.

« Dimensao operacional, que pretende valorizar a fun¢do de monitorizagdo ongoing da implementagéo do
PAMUS-AML. Esta dimensdo materializa-se na existéncia e atividade de um nucleo técnico composto
nomeadamente por técnicos da Equipa Multidisciplinar para a Gestéo dos FEEI e do PDCT (EMGFP) e
do Departamento de Gestdo, Planeamento de Sistemas de Transportes e Mobilidade (DGPSTM) Divisdo
de Planeamento e Coordenagédo (DPC) — sendo a Monitorizagao realizada através da recolha, tratamento
e avaliagdo de informacdo referente a execugdo das medidas e aos seus resultados. Este nucleo técnico,
sob a dire¢do da comisséo executiva, sera responsavel pelo calculo de indicadores e pela elaboragéo de
relatérios de forma regular e sistematica. Neste contexto é desejavel a conce¢do de um sistema de
informagéo, alimentado com informacgéo propria da AML e com o contributo de diferentes entidades,
nomeadamente as responsaveis pela gestao e implementagéo dos projetos e agdes.

Os relatorios relativos ao acompanhamento e monitorizagdo do PAMUS-AML deverao ser apresentados e
avaliados nos orgaos préprios da AML, assegurando-se assim 0 acompanhamento do grau de concretizagéo
das diversas vertentes do Plano, dos seus objetivos e resultados. Algo que devera permitir a introdugéo das
alteragbes e ajustes que se mostrem necessarios para corrigir e/ou inverter oportunamente tendéncias e
efeitos indesejados.

A Monitorizagdo do PAMUS-AML devera ainda beneficiar do desenvolvimento de um Sistema de Informagéo
que assegure:

e Aexisténcia de uma Base de Dados com informag&o fundamental permanentemente atualizavel;
e A apresentagao regular de resultados e outputs como elemento de retroagao;

e A supervisdo recorrendo a indicadores simples de controlo.

Articulacdo e coordenacao para a implementacéo da Estratéqgia

A concretizagdo do Cenério de Referéncia, considerado simultaneamente como desejavel e exequivel,
pressupde um papel interveniente e qualificado da AML, pelo que exigindo a sua capacitag&o institucional,
através do reforgo dos seus meios técnicos, humanos e financeiros.

Por outro lado, importa ter presente que, pela sua natureza o PAMUS-AML né&o vincula nenhuma entidade,
publica ou privada, as orientagdes nelas contidas. Todavia, enquadra as agdes e as medidas que podem ser
candidatadas a fundos comunitarios por parte dos municipios da AML. Ao identificar um conjunto de eixos
estratégicos, de objetivos especificos e de medidas, o Plano constitui assim um referencial e enquadramento
para a agao dos diferentes municipios e da AML nas suas areas de atuagao/responsabilidade.

Enquanto entidade responsavel pela elaboragdo do PAMUS-AML, nos termos do Convite para apresentagéo
de candidaturas a elaboragdo de Planos de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel, e atendendo as suas
responsabilidades perante a Autoridade de Gestdo do Programa Operacional de Lisboa e municipios, a AML
devera desempenhar, também um papel fundamental na dinamizagdo de todos os agentes para a
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concretizagdo do Plano e no acompanhamento da sua implementagao. Estes objetivos ndo colidem com as
responsabilidades proprias dos municipios no que se refere a gestdo das candidaturas a financiamentos
comunitarios, assim como a sua implementagdo e operacionalizagdo. Neste contexto, e para além do papel
referido anteriormente, a AML deverd igualmente assumir um papel interveniente, através da assungéo das
seguintes responsabilidades:

e Divulgagéo alargada do PAMUS-AML, junto dos municipios, comunidade técnico-cientifica, utentes e
publico em geral;

e Promover a criagdo de metodologias participativas de trabalho envolvendo diversas entidades, com o
intuito de abordar questdes especificas ou resolver problemas inerentes a operacionalizagéo do Plano;

e Desenvolver e manter um sistema de informagéo, simples, mas eficaz, que permita monitorizar a
implementac&o do Plano e a evolugéo dos principais indicadores. Neste contexto devera ser identificada a
informagdo a recolher, as fontes de informacdo, os canais de recolha de informacdo e a sua
periodicidade, os indicadores a construir e a sua forma de divulgagéo periddica;

e Promover debates e encontros para discusséo de temas pertinentes no @mbito da implementacao do
Plano, incluindo por exemplo a discussao de aspetos técnicos inerentes a execugéo do PAMUS-AML ou a
apresentagdo de boas préticas e casos de sucesso ou para procurar solugdes para problemas
especificos.

INDICADORES DE MONITORIZAGAO

Para dar resposta ao objetivo e orientagdes relativas ao processo de monitorizagéo, os indicadores deverao
permitir a avaliagdo da implementagcdo das medidas, bem como o acompanhamento da evolugdo dos
principais indicadores de caraterizacdo do sistema de transportes nas diferentes areas tematicas que o
caraterizam.

Com efeito, no processo de definigdo dos indicadores agruparam-se 0s mesmos em trés categorias, cujo
ambito segue a proposta formalizada pelo “Regulamento Geral do Fundo Europeu de Desenvolvimento
Regional e do Fundo de Coeséo”, a saber:

¢ Indicadores de resultado, medem o produto material, ou oufput, gerado diretamente pela atividade da
intervengao, podendo ser expresso em unidades fisicas ou monetérias;

e Indicadores de realizagao, medem o efeito direto e imediato do produto gerado por uma intervengéo
sobre 0s seus beneficiarios, podendo ter um carater material ou imaterial.

E apresentada uma proposta de indicadores no Quadro 7.1 (indicadores de realizagdo) e Quadro 7.2
(indicadores de resultado), que inclui: a definicdo do indicador, a métrica; a entidade de recolha dos dados; a
meta a atingir.
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QUADRO 7.1 - INDICADORES DE REALIZAGAO

. . Entidade de ..

Eixo | — Adequar a oferta de TP as necessidades de mobilidade da populagéo

1.1 - Estruturagao de corredores urbanos de elevada procura

[.1.1 - Elaborag&o do estudo de viabilidade técnica e
econdmica para o0 estabelecimento de linhas de elevada
capacidade em sitio proprio (Almada)

1.2 — Implementacéo do sistema de TP em sitio préprio de
Cascais - 1.2 Fase

.1.3 - Criag&o de corredor dedicado de TP na Avenida 1.° de
Maio no Vale da Amoreira (Moita)

.1.4 - Estruturacéo de corredor dedicado Algés-Portela
1.2 - Implementagao de solugoes de transporte flexiveis

.2.1 - Solug&o de transporte flexivel em territdrio periurbano
(Palmela)

.2.2 - Criago do servico de mobilidade inclusivo “Circuito
da Saude da Aimada”

1.3 — Implementacao de servigos de transporte urbano

1.3.1 - Elaboragéo de um estudo de viabilidade e projeto
para a modernizagéo e ampliagéo do transporte ferroviario

Projetos de mobilidade aprovados

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono

Servigos de transporte flexivel implementados
Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono

Projetos de mobilidade aprovados

Projetos de mobilidade aprovados

N.°

Km

Km

Km

N.
km

N.

N.

Municipio de
Almada

Municipio de
Cascais

Municipio da Moita

Municipio de Oeiras

Municipio de
Palmela

Municipio de
Almada

Municipio de
Almada

2018 -1
2023 -1

2018 -1,300
2023 -9,900

2018 - 0,000
2023 -1,100

2018 - 3,450
2023 - 3,450

2018 -1
2023 -1

2018 -1
2023 -1

2018 -1
2023 -1
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. . Entidade de ..

Transpraia

.3.2 — Servigo de transporte urbano “Voltas II”

Utentes médios por hora

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono

Eixo Il - Reforgar a intermodalidade do sistema de transportes

1.1 - Construcaol/requalificagao da rede de interfaces intermodais

[1.1.1 - Acessibilidade em modos suaves as interfaces de TP
do concelho da Amadora — Qualificagéo pedonal e viaria da
envolvente a interface — Av. D. Carlos |

[1.1.2 — Construg&o do Parque Intermodal da Ericeira

[1.1.3 — Construg&o do Parque Intermodal de Mafra — Alto da
Vela

[1.1.4 — Construg&o do Parque Intermodal da Venda do
Pinheiro

[1.1.5 — Criag&o de abrigos e recortes para tomada e largada
de passageiros na rede de TP dos TCB em Vale da
Amoreira, Baixa da Banheira, e Alhos Vedros

[1.1.6 — Criac&o de parques de estacionamento nas
interfaces ferroviarias da Moita e Penteado

11.1.7 — Ligacéo do largo adjacente & Rua Infante D.
Henrique a zona central do Pinhal Novo (interface ferroviaria)

Interfaces multimodais apoiadas

Interfaces multimodais apoiadas

Interfaces multimodais apoiadas

Interfaces multimodais apoiadas

Abrigos/recortes para tomada/largada de
passageiros criados

Interfaces multimodais apoiadas

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono

Lugares de estacionamento automével de apoio a
interface criados

N.°

Km

N.°

N.°

N.°

N.°

N.

N.

Km

N.

Municipio de
Odivelas

Municipio de
Odivelas

Municipio da
Amadora

Municipio de Mafra

Municipio de Mafra

Municipio de Mafra

Municipio da Moita

Municipio da Moita

Municipio de
Palmela

Municipio de
Palmela

2019-9
2023 - 11

2019 -5,000
2023 - 8,000

2018 -1
2023 -1

2018 -1
2023 -1

2018 -1
2023 -1

2023 -1

2018 -25
2023 -25

2018 -1
2023 -2

2018 —2,7000
2023 - 9,000

2018 -110
2023 - 110
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Entidade de

[1.1.8 — Ligacéo Intermodal na Interface do Pinhal Novo - Sul

[1.1.9 — Qualificacéo da envolvente as interfaces de Corroios,
Amora, Fogueteiro e Seixal

[1.1.10 — Consolidagdo da Estacdo Intermodal de Setubal

[1.1.11 - Estudo para o reforco da intermodalidade da
Interface das Fontainhas

[1.1.12 - Infraestruturas de apoio — Transporte partilhados e
estacionamento dissuasor (Interfaces de Pévoa de Santa
Iria, Alverca do Ribatejo, Alhandra, Vila Franca de Xira,
Castanheiro do Ribatejo e Vala do Carregado)

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono

Interfaces multimodais apoiadas

Estudo concluido

Area de interfaces intervencionada

1.2 - Reforgo da integragao tarifaria do sistema de transportes

1.3 — Reforgo da implementagao das solugoes de bilhética integrada

II. 4 — Melhoria do sistema integrado de informagéo ao publico

[1.4.1 - Implementagdo de solugdes integradas de
informag&o ao publico

[1.4.2 - Plano de sinalética e implementag&o (Odivelas)

Sistema de informagéo ao publico implementado

Execugéo do plano de sinalética

km

NO

Sim/Nao

m?2

Municipio de
Palmela

Municipio do Seixal

Municipio de
Setubal

Municipio de
Setubal

Municipio de Vila
Franca de Xira

Municipio de
Odivelas

2018 —2,7000
2023 -9,000

2023 - 2,000

2023 -1

2018 - Sim
2023 - Sim

2018 — 15.000
2023 - 15.000

2019 -1
2023 -1
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. . Entidade de ..

Eixo Ill - Reforgar a conetividade da rede rodoviaria e modernizar a rede ferroviaria metropolitana
lIl.1 — Construgéo de vias que permitam o reforgo da conetividade da rede rodoviaria
[11.1.1 - Execucéo do Plano da Rede Viaria do Municipio de | Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & redugéo km Municipio de 2019-2,260
Odivelas de emissodes de carbono Odivelas 2023-2,720
ll.2 - Modernizagao da rede ferroviaria metropolitana
ll.3 - Implementagao de sistemas inteligentes de controlo de trafego
[11.3.1 — Sistema inteligente de gestéo do trafego rodoviario Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao o Municipio do
. o N. . 2020 -1
do concelho do Barreiro de emissdes de carbono Barreiro
111.3.2 — Implementac&o do sistema inteligente de trafego do | Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & reducéo km Municipio de 2018 -1,300
concelho de Cascais de emissodes de carbono Cascais 2023 - 9,000
111.3.3 - Introdug&o de sistemas de informagao inteligentes . . . . i 2018 -1
na EN8 (Malveira e Venda do Pinheiro) Sistema de informagao implementado N. Municipio de Mafra 2023 — 1
Eixo IV - Reforgar a quota de utilizagdo dos modos suaves
IV.1 - Expansaol/requalificagdo das redes ciclavel e pedonal
. Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & redugéo Municipio de 2018 -7,000
IV.4.1 — Rede Ciclavel e Pedonal de Alcochete de emisses de carbono km Alcochete 2020 20,000
IV.4.2 — Reafectar espaco canal da ex-EN377 para modos Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo km Municipio de 2018 -1,037
suaves de emissOes de carbono Almada 2023 - 1,923
IV.4.3 - Qualificar e reordenar a circulagdo e o Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & redugéo Municipio de 2018 -0,000
estacionamento na Rua do Juncal, com reafectagdo do oo km
de emissOes de carbono Almada 2023 - 3.505
espaco para 0s modos suaves '
) . Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a reducéo Municipio de 2018 - 3,500
IV.4.4 — Ampliar a rede ciclavel de Aimada de emissBes de carbono km Almada 2023 - 15,300
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Entidade de

IV.4.5 - Criar rede de percursos escolares no interior do
concelho (Almada)

IV.4.6 — Acessibilidade em modos suaves as interfaces de
TP do concelho da Amadora

IV.4.7 — Rede ciclavel e pedonal na area de influéncia da
interface de transporte do Barreiro

IV.4.8 — Implementagao da rede ciclavel estruturante
concelhia — Cascais (1.2 Fase)

IV.4.9 - Construgdo de acessibilidades pedonais e ciclaveis
na EN249

IV.4.10 - Ligagoes ciclaveis da cidade de Lisboa

IV.4.11 — Loures Ciclavel

IV.4.12 - Construgao de passeio pedonal e ciclovia Alcainga-
Malveira

IV.4.13 - Construgao de passeio pedonal e ciclovia Achada-
Mafra

IV.4.14 - Construgao de passeio pedonal Carapinheira-
Mafra

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Capacidade instalada de parqueamentos para
bicicletas

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & reducéo
das emissdes de carbono (km)

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono (km)

km

km

km

km

km

km

NO

Km

Km

Km

Municipio de
Almada

Municipio da
Amadora

Municipio do
Barreiro

Municipio de
Cascais

Municipio de
Cascais

Municipio de Lisboa

Municipio de Loures

Municipio de Loures

Municipio de Mafra

Municipio de Mafra

Municipio de Mafra

2018 -0,000
2023 -2,490

2020 - 15,370

2023 -4,700

2018 -1,300
2023 -9,900

2018 -1,300
2023 -9,900

2023 - 20,000

2018-3,5
2023 -10

2018 -15
2023 - 30

n.a.

n.a.

n.a.
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Entidade de

IV.4.15 - Construgao de Passeio Pedonal Barril-Baleia

IV.4.16 - Construgao de Passeio Pedonal entre Ribeira
d'llhas e Ribamar

IV.4.17 - Criac&o de passeio pedonal e ciclavel entre Rua D.

Manuel | e Escola Profissional — Moita

IV.4.18 - Ligacao pedonal e ciclavel da Marginal da Moita &
ciclovia Moita-Gaio-Rosario

IV.4.19 - Criac&o de percursos pedonal e ciclavel de
deslocacéo entre Gaio-Rosario e Sarilhos Pequenos

IV.4.20 — Criag&o de “Zona 30" na ex-EN11 e Rua 1.° de
Maio, Baixa da Banheira

IV.4.21 — Montijo ciclavel e o Arco Oeste

IV.4.22 — Montijo ciclavel e interfaces de transporte

IV.4.23 — Montijo ciclavel e a reconverséo da linha de
caminho-de-ferro

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
das emissdes de carbono (km)

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono (km)

Extensao percursos ciclaveis construidos

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono (km)

Extensao percursos ciclaveis construidos

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Extens&o percursos ciclaveis construidos

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
das emissdes de carbono

Km

km

km

km

km

km

km

km

km

km

km

Municipio de Mafra

Municipio de Mafra

Municipio da Moita

Municipio da Moita

Municipio da Moita

Municipio da Moita
Municipio do
Montijo

Municipio do
Montijo

Municipio do
Montijo

Municipio do
Montijo

Municipio do
Montijo

Municipio do
Montijo

n.a.

2018 - 1,400
2023 - 1,400

2018 - 0,000
2023 - 0,500

2018 -2,200
2023 - 2,200

2018 - 0,000
2023 -1,300

2018-3
2023 -7

2018 -6,900
2023 - 17,400
2018-3
2023 -7

2018 - 6,900
2023 - 17,400

2018-3
2023 -7

2018 - 6,900
2023 - 17,400
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Entidade de

IV.4.24 — Execug&o do Plano da Rede Ciclavel do Municipio
de Odivelas

IV.4.25 - Criacéo de Zonas 30 no concelho de Odivelas

IV.4.26 - Criacdo da ciclovia empresarial na zona poente do
concelho de Oeiras

IV.4.27 — CICLOP7 - Rede Ciclavel da Peninsula de Settbal
— Concelho de Palmela

IV.4.28 - HUB10 - Plataforma Humanizada de Conex&o
Territorial — Concelho de Palmela

IV.4.29 — Rede ciclavel e pedonal na area de influéncia das
interfaces de transportes de Corroios, Amora, Fogueteiro e
Seixal

IV.4.30 - Criac&o de redes pedonais e ciclaveis (Sesimbra)

IV.4.31 - Criagdo de acessos pedonais nas relagdes de
proximidade - Vila de Sesimbra

IV.4.32 — CICLOPY - Rede Ciclavel da Peninsula de Settbal
— Concelho de Setubal

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

“Zonas 30” implementadas

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias concluidas/projetadas

Vias concluidas/projetadas

N.°

km

km

km

km

km

km

km

N.

Municipio de
Odivelas

Municipio de
Odivelas

Municipio de
Odivelas

Municipio de Oeiras

Municipio de
Palmela

Municipio de
Palmela

Municipio do Seixal

Municipio de
Sesimbra

Municipio de
Sesimbra

Municipio de
Setubal

2019 - 8,000
2023 - 17,000

2019-4
2023-10

2019 -1
2023 -6

2019 -4,650
2023 - 4,650

2018 —2,7000
2023 - 9,000

2018 —2,7000
2023 - 9,000

2023 - 6,000

2023 - 19,820

2023 -1,140

2023 -2
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IV.4.33 — Rede de Ciclovias Urbanas de Setubal

IV.4.34 — HUB10 - Plataforma Humanizada de Conexao
Territorial — Concelho de Setlbal

IV.4.35 — Percurso ciclavel e pedonal na ligagéo Colares,
Banzé&o, Praia Grande

IV.4.36 - Rede ciclavel dos eixos Agualva-Queluz,
Massama-Casal da Barota e Queluz-Belas

IV.4.37 — Criagao de circuito ciclavel e pedonal na Freguesia
de Rio de Mouro e ligagdo ao Cacém

IV.4.38 — Percurso ciclavel para a cidade de Agualva-Cacém

IV.4.39 - Ciclovia da Portela de Sintra

IV.4.40 - Criac&o do percurso pedonal e ciclavel entre
Agualva e Mira-Sintra

IV.4.41 - Reperfilamento da estrada de ligagdo Portela de
Sintra — Ouressa

IV.4.42 - Ligagao Ouressa — Igreja de Algueiréo e

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao
de emissdes de carbono

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao

N.°

km

km

km

km

km

km

km

km

km

km

km

Municipio de
Setubal

Municipio de
Setubal

Municipio de
Setlbal

Municipio de
Setlbal

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

Municipio de Sintra

2023 - 23,400

2023 -3

2023 - 23,400

2023 -1,100

2018 -2,000
2023 -2,00

2023 - 16,150

2023 - 6,165

2023 - 2,000

2023 - 0,400

2023 - 4,200

2018 -2,700
2023 -2,700

2018 -2,700
2023 - 2,700

2018 -1,400
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. . Entidade de ..

Agrupamento de Escolas Ferreira de Castro de emissdes de carbono 2023 - 1,400
Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo L , 2018-10,700
de emissdes de carbono km Municipio de Sintra | . _ 0,700
L . Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugéo o ) 2018 - 2,150
IV.4.43 - Ligagao da Av. Do Atlantico as zonas balneares de emissdes de carbono km Municipio de Sintra 2023 - 2,450
IV.4.44 - Rede Estruturante Ciclavel e Pedonal do Concelho | Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugao Municipio de Vila
. ) o Km : 2018 - 10,000
de Vila Franca de Xira de emissdes de carbono Franca de Xira
IV.2 - Criagao de uma rede de equipamentos complementares e implementagao de sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada
o 2016-3
IV.2.1 - Sistema de Bikesharing de Alcochete Estacdes de Bikesharing instaladas N.° Mxlr;géﬂgt:e 2018-5
2022 -6
IV.2.2 — BIKAS - Sistema integrado de aluguer/empréstimo | Sistema integrado de aluguer/empréstimo de 5 o 2018 -1
de bicicletas de Mafra bicicletas implementado N Municipio de Mafra 2023 -1
IV.2.3 - Criacdo de parqueamentos fechados para bicicletas 2018 -5
nas interfaces de Penteado, Moita, Alhos Vedros e Baixada | Cicloabrigos instalados nas interfaces N.° Municipio da Moita
. 2023-5
Banheira
IV.2.4 - Criagéo do espago da mobilidade e cicloficina da Area de e dificios complementares as vias dedicadas - . 2018 -50
) as mobilidades suaves ou a redugéo das emissdes m2 Municipio da Moita
Moita 2023 -50
de carbono
V.25 - Sistema municipal de bicicletas partiihadas de Estacdes de Bikesharing instaladas N.° Municipio de Oeiras 201875
Oeiras ¢ g ' P 202375
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IV.3 - Promogao de acessibilidade para todos no espago publico

i i 5 ili : 3 2018-3,5
IV.3.1 - Loures Acessivel para Todos Vias dgdlgadas as mobilidades suaves ou a redugédo km Municipio de Loures
de emissodes de carbono 2023-10
Eixo V - Implementar medidas de gestdo da mobilidade
V.1 — Melhoria da gestéo da utilizagdo do TI
-G inteli ' 2018 -Si
V.1 '2. Slstemas inteligentes de controlo de estacionamento Sistema de gestdo de informagao implementado Sim/Néo Municipio de Mafra !m
na Ericeira 2023 - Sim
V.1.3 - Sistema de gestao integrada de Informagao aos . o . . L . 2018 - Sim
parques de estacionamento (Sintra) Sistema de gestéo de informagéo implementado Sim/N&o Municipio de Sintra 2023 — Sim
V.2 - Elaboragao de Planos de Mobilidade Sustentavel a escala regional e sub-regional
V.2.1 - Elaborac&o do Plano de Mobilidade Sustentavel — Plano conaluido N Municipio de 2019 -1
Odivelas ) Odivelas 2023 - 1

V.3 - Implementagao de campanhas de sensibilizagao para a mobilidade sustentavel

Eixo VI - Promover o desempenho do sistema logistico

V1.1 - Promover o ordenamento da atividade logistica na AML

V1.2 - Promover a implementagéo de projetos de logistica urbana
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7.3.

INDICADOR DE RESULTADO

No &mbito da prioridade de investimento relativa a “promocéo de estratégias de baixo teor de carbono para
todos os tipos de territorios, nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promog¢éo de mobilidade urbana
multimodal sustentavel e medidas de adaptac&o relevantes para a atenuagéo “, o “Programa Operacional
Regional de Lisboa 2014-2020" estabelece como indicador de resultado a “emisséo estimada dos GEE na
area urbana” (tendo como unidade de medida as Ton./COy).

Tal como referido em sede de diagnéstico, o Valor de Base das emissdes de CO, para a Regido de Lisboa
disponibilizado por este mesmo documento de programagdo € de 4.275.667 toneladas/CO, (2012), cujo
afetacdo (e metodologia de afetagéo) aos municipios foi explicitada no Ponto 2.10. Relativamente ao Valor-
alvo (2023), o “Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020" estabelece 3.848.100 toneladas/CO,
para o cdmputo da Regido de Lisboa.

Para o apuramento do Valor-alvo (2023) de emissdes por municipio foi adotada a abordagem metodolégica
utilizada para o célculo das emissdes referente ao Valor Base (2012). Ou seja, assume-se que em 2023 o
peso das emissdes dos municipios no computo das emissées da AML em 2023 € igual ao verificado em 2009
(dltimo ano para o qual existe informagéo sobre as emissdes por municipio). E assim estabelecida a meta de
emissao estimada de GEE por municipio, cujo resultado é apresentado no Quadro 7.2.

QUADRO 7.2 - META/VALOR-ALVO DAS EMISSOES DE CO, POR MUNICIPIO (2023)

AML/ Municipios Emissées de CO2 (ton./ CO2) % Emissoes de CO (ton./ CO2)

AML 3.848.100 100%
Cascais 234.707 6,1
Lisboa 741.944 19,3
Loures 315.640 8,2
Mafra 109.179 28
Oeiras 253.116 6,6
Sintra 501.533 13,0
Vila Franca de Xira 221.998 58
Amadora 225.151 59
Odivelas 174503 4,5
Alcochete 27.581 0,7
Almada 210.187 55
Barreiro 104.677 2,7
Moita 86.628 23
Montijo 60.846 1,6
Palmela 139.333 3,6
Seixal 221.112 57
Sesimbra 58.121 1,5

Setlbal 161.845 4,2



Complementarmente, importa salientar que a diferenca entre o Valor Base (2012) e o Valor-Alvo (2023) das
emissdes fornece o valor da redugdo da emissdo estimada de GEE por municipio. Esta informagéo é
disponibilizada no Quadro 7.3.

QUADRO 7.3 - VALOR DA REDUGAO DAS EMISSOES DE CO2 POR MUNICIPIO (2012-2023)

Emissdes de CO2 (ton./ CO2) .
AML/ Municipios Valor da reducéo de

AML 4.275.667 3.848.100 427.567
Cascais 260.785 234.707 26.078
Lisboa 824.382 741.944 82.438
Loures 350.711 315.640 35.071
Mafra 121.310 109.179 12.131
Ogiras 281.240 253.116 28.124
Sintra 557.259 501.533 55.726
Vila Franca de Xira 246.664 221.998 24666
Amadora 250.167 225.151 25.016
Odivelas 193.892 174503 19.389
Alcochete 30.646 27.581 3.065
Almada 233.542 210.187 23.355
Barreiro 116.308 104.677 11.631
Moita 96.253 86.628 9.625
Montijo 67.606 60.846 6.760
Palmela 154.814 139.333 15.481
Seixal 245,680 221.112 24.568
Sesimbra 64.579 58.121 6.458
Setibal 179.828 161.845 17.983

Importa ainda salientar que a implementag&o do conjunto de medidas com financiamento no ambito da Pl 4.5
“Promogéo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territorios, nomeadamente as
zonas urbanas, incluindo a promogéao da mobilidade urbana multimodal sustentavel e medidas de adaptagéo
relevantes para a atenuagdo” (enquadradas pelos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbano
apresentados pelos municipios) contribui, desde logo, para a reducdo de 427.567 toneladas/CO, de
emissdes na Regido de Lisboa, pelo que permitindo que o Valor-alvo das emissdes seja alcangado.

N&o obstante, ha que ter presente que as politicas orientadas para a promogdo da mobilidade sustentavel
nao se esgotam neste conjunto medidas. A tendéncia de redugdo de emissdes de GEE por parte do setor
dos transportes registada desde 2008 em Portugal ¢é elucidava da trajet6ria que o pais tem vindo a percorrer
ha alguns anos neste dominio.

E, pois, expetavel que outras medidas, promovidas pelos municipios ou por outras entidades, tanto no setor
dos transportes como em areas de fronteira (com impacte relevante sobre a mobilidade, como por exemplo o
ordenamento do territorio e energia) contribuam para a redugao das emissdes de GEE, concorrendo para
que a meta estabelecida seja superada. A este propdsito € de salientar que o proprio Plano de Agdo do
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PAMUS-AML identifica outras medidas — para além das financiadas no ambito da Pl 4.5 - cujo
desenvolvimento e implementacdo atuara neste sentido.
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LISTA DE ACRONIMOS

AML
ANA
APA
ARU

BRT
CAOP

CE

CEDM
CEM/AML
Censos

CERTU

CP
CREL
CRIL
DGPSTM
DPC

EM
EMEL
EMGFP
EN

ER

EUA
FEEI
FPCUB
FURBOT
GEE
GNC
GNL
GNV

GT

Ic

IMT

INE

ITS

Area Metropolitana de Lisboa
Aeroportos de Portugal, S.A.
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Areas de Reabilitagio Urbana

Bus Rapid Transit

Carta Administrativa Oficial de Portugal

Comisséo Europeia

Conselho Estratégico para o Desenvolvimento Metropolitano

Comissdo Executiva Metropolitana da Area Metropolitana de Lisboa
Censo demografico

Le Centre d’études sur les réseaus, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques

Comboios de Portugal

Circular Regional Exterior de Lisboa

Circular Regional Interior de Lisboa

Departamento de gestéo, Planeamento de Sistemas de Transportes e Mobilidade
Divisdo de Planeamento e Coordenagao

Estrada Municipal

Empresa Municipal de Mobilidade e Estacionamento de Lisboa, E.M. S.A.

Equipa Multidisciplinar para a gestao dos FEEI e PDCT

Estrada Nacional

Estrada Regional

Estados Unidos da América

Fundos Europeus Estruturais e de Investimento

Federagao Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicletas
Freight Urban Robotic Vehicle

Gases com efeitos de estufa

Géas Natural Comprimido

Géas Natural Liquefeito

Gés Natural Veicular

GT Metropolitano da Mobilidade e Transportes

Itinerario Complementar

Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Instituto Nacional de Estatistica

Itinerario Principal

Intelligent Transportation Systems
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MARL
ML

MST
PAMUS
Pacto-ITI
PC
PDCT
PDM

PEDU

PETI3+
PI

PMUS

PNAEE
PPM
PPT

PRN
PROT
PUAN

OPEP
REFER

RJSPTP
SATU-O
SWOT
TC

TCB
TCR

TEU

Tl

TPCR

TP
TPR
TTT

Mercado Abastecedor da Regiéo de Lisboa
Metropolitano de Lisboa

Metro Sul do Tejo

Plano de Agdo de Mobilidade Urbana Sustentavel
Pacto de Investimentos Territoriais Integrados
Percurso Ciclavel

Pacto para o Desenvolvimento e Coesao Territorial

Plano Diretor Municipal

Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano

Plano Estratégico de Transportes e Infraestruturas

Prioridade de Investimento

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Plano Nacional de Agéo para a Eficiéncia Energética
Periodo de Ponta da Manha

Periodo de Ponta da Tarde

Plano Rodoviario Nacional
Plano Regional de Ordenamento do Territério

Plano de Urbanizagdo Aimada Nascente

Organizagéo dos Paises Exportadores de Petréleo

Rede Ferroviaria Nacional

Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros
Sistema Automatico de Transporte Urbano de Oeiras

Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats

Transporte Coletivo

Transportes Colectivos do Barreiro

Transporte Coletivo Rodoviario

Twety Feet Equivalent

Transporte Individual
Transporte Publico Coletivo Rodoviario
Transporte Publico

Transporte Publico Rodoviario

Terceira Travessia do Tejo
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